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Trix. Die Faszination des Originals.






Liebe Trix Freunde,

2015 werden die Signale auf freie Fahrt gestellt,
denn in diesem Neuheiten-Prospekt stellen

wir lhnen auf 144 Seiten perfekte sowie spek-
takuldre Nachbildungen legendéarer Ziige und
Loks vor. Modelle, die dabei einen erheblichen
Recherche-, Konstruktions- und Entwicklungs-
aufwand erfahren haben. Zudem haben wir eines
der bekanntesten Architektur- und Industrie-
denkméler aus Deutschland fiir die Modellbahn
erstmalig in Spur N aufgelegt.

Die Zeche Zollverein gilt nicht umsonst als
schonste Zeche der Welt und wurde deshalb zu
Recht 2001 in das UNESCO-Welterbe aufgenom-
men. So kdnnen auch heute noch Interessierte
z.B. die ehemalige Kohlewésche erleben und auf
den Spuren der Steinkohle Industriegeschichte
erfahren.

Trix-Modelle und Ihre passenden Anlagen stellen
dabei nicht nur bleibende Werte sondern auch
echte Lebensqualitat dar.

Besonders stolz sind wir bei den diesjéhrigen
Neuheiten auf unser neu konstruiertes Modell
der legendédren S 2/6, ist sie doch in den Augen
vieler ,die Diva” unter den Rekordloks gewesen.
Uberaus beeindruckend waren ihre groBen
Treib-und Kuppelrdder mit einer Héhe von {iber
zwei Metern. Aber auch die 90er Jahre erleben
ein Comeback und kommen in unseren Neuheiten
nicht zu kurz. So erlebt der unglaubliche und
beeindruckende Touristik-Reisezug sein Revival
und wird dadurch fester Bestandteil anspruchs-
voller Modellbahnen.

Aber damit nicht genug, denn in unseren Neu-
heiten widmen wir einen Bereich speziell dem
Zusammenschluss von Deutscher Bundesbahn
(DB) und Deutscher Reichshahn (DR) passend
zum 25 jahrigen Jubildum der Wiedervereinigung.
So wie damals die Eisenbahnfreunde in Ost und
West sich {iber viele ,neue” Fahrzeuge erfreuen
konnten, kénnen Sie sich beim Schmdkern immer
wieder iiber spezielle Modelle zur Wiedervereini-
gung freuen.

Und auch fiir die Trix-Club Mitglieder haben wir
etwas Besonderes zu bieten. So kdnnen sich die
Mitglieder {iber das Minitrix-Clubmodell 2015 als
authentische Nachbildung der Dampflokomotive
781001 der Bauart 2'C2°'h2t mit zweiachsigem
Kurztender 2T17 freuen.

Fiir unsere HO-Liebhaber bieten wir als Club-
modell die Schnellzug-Dampflokomotive der
Baureihe 18.5 mit Schlepptender 2'2'T31,7, was
mit einem passenden Schnellzugwagen-Set pro-
blemlos auf die Strecke zwischen Augsburg und
Lindau geschickt werden kann. Beide Modelle
sind exklusiv fiir unsere Clubmitglieder zu erwer-
ben. Sie sind noch nicht dabei? Dann informieren
Sie sich ab Seite 136 {iber die vielen Vorteile.

Trix bleibt eben die Faszination des Originals.
Das Team von Trix wiinscht lhnen viel SpaR3 beim

Lesen und Entdecken der Neuheiten 2015 und viel
Freude mit lhrer Trix-Modelleisenbahn!
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marklin

Gratulation fiir 25 Jahre Marklin-Handler-Initiative (MHI)!
Seit 1990 stehen wir fir Qualitat und Service im stationa-
ren Fachhandel. Der persénliche Kontakt zum Kunden wird
bei den Handlern der MHI groRR geschrieben. Service ist fiir
uns kein Fremdwort und Kundendienst verstehen wir seit
25 Jahren als Dienst am Kunden. Beratung, Freundlichkeit
und Service vor Ort vs. Onlinebdrsen und Reklamations-
verdruss — das sind die Wertevorstellungen der MHI. Dies
unterstreichen wir mit 5 Jahren Garantie! Mit exklusiven

Modellen der Marken Marklin, Trix und LGB bieten wir
unseren Modellbahnspielern und Sammlern in jeder Spur-
weite genau das Richtige. Der Vorstand der MHI (gewahlt
von den Marklin Handlern) kreiert in Zusammenarbeit mit
Marklin eigene neue und exklusive Modelle mit neuester
Technologie — gemaf dem Motto , Wir leben Mérklin”.

Unsere Fachhandler finden Sie tibrigens auch im
Internet — unter www.mhi-portal.eu

MHI-Sonderproduktionen sind innovative Produkte mit
besonderer Differenzierung in Farbgebung, Bedruckung
und technischer Ausstattung fiir den Profi-Bereich oder
auch Replikate aus friheren Mérklin-Zeiten. Diese
Produkte sind mit dem Piktogramm $%7% ausgezeichnet
und kdnnen ausschlieRlich bei Handlern der MHI bezogen
werden. Wir biirgen fiir Qualitat, Exklusivitat und kompe-
tente Beratung.
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Minitrix Clubmodell 2015

Dampflokomotive 78 1001

Zu Beginn der 1950er-Jahre genoss die Beschleu-
nigung des Vorort- und Stadteschnellverkehrs bei
der jungen Bundesbahn hohe Prioritét, doch der
Bestand an hierfiir einsatzfédhigen Tenderloks hielt
sich deutlich in Grenzen. Schlepptenderloks waren

hingegen reichlich vorhanden und so bot es sich an,

den groBen Bestand an Lokomotiven der Baureihe
38.10-40 (preuBische P 8) auf eine diesbeziigliche
Nutzung zu untersuchen. Deshalb unternahm die
DB den Versuch, diese Maschine in eine Tender-
lok umzubauen, um das erforderliche Wenden am
Zielbahnhof einzusparen. Die Firma Krauss-Maffei

16471 Dampflokomotive.
Vorbild: Dampflokomotive 78 1001, Bauart 2'C2'h2t mit
2-achsigem Kurztender 2117 der Deutschen Bundeshahn
(DB), im Zustand um 1951.

25 Jahre Mavklm ndler-Initiative

R marklin

1990-2015

wurde im Jahre 1951 auf Grund der Anregungen von
Prof. Mélbert, Hannover, und in Zusammenarbeit mit
dem BZA Miinchen beauftragt, die 38 2890 und 2919
mit Kurztendern auszuriisten.

Kessel, Trieb- und Laufwerk blieben fast unverandert.

Lediglich das vordere Drehgestell wurde durch den
Einbau eines neuen Drehzapfengehéuses geédndert,
um so mehr Seitenspiel zu erhalten. Ferner wurde
eine selbsttétige Riickstellvorrichtung angebracht.
Das nun allseitig geschlossene Fiihrerhaus wurde
hingegen vollstdndig in SchweiBkonstruktion kom-
plett neu gebaut. Den neu entwickelten 2-achsigen

Modell: Lok und Tender aus Metalldruckguss. Glocken-
ankermotor mit Schwungmasse im Kessel. Eingebauter
Digital-Decoder und Gerauschgenerator mit den Formaten
DCC, Selectrix und Selectrix 2. Lok und Tender kurzgekup-
pelt. 3 Achsen angetrieben, Haftreifen. Zweilicht-Spitzen-
signal aus warmweifien LEDs.

Lange tiber Puffer 106 mm.

Kurztender verband man mit der Maschine durch
eine kréftige Deichsel, welche eine Riickstellvorrich-
tung in Anlehnung an ein Krauss-Helmholtz-Gestell
besal. Die Kohle konnte durch einen kreisférmigen
Ausschnitt in der Fiihrerhausriickwand entnom-

men werden, welcher durch einen Gummibalg zum
Tender hin abgedichtet war. Die beiden Maschinen
galten nach dem Umbau als Tenderlokomotiven

mit der Radsatzfolge 2°C2" und erhielten daher die
Betriebsnummern 78 1001 (ex 38 2919) und 1002

(ex 38 2890). Man attestierte ihnen eine zuldssige
Hdachstgeschwindigkeit von 100 km/h in beiden Fahrt-

® Neukonstruktion.
® Erstmalig als Serienmodell.
® Digital-Sound mit vielen Funktionen.

Einmalige Serie fiir den Trix Club.

TRIX

MINITRIX

richtungen, doch sollen bei Riickwirtsfahrt schon
Geschwindigkeiten (iber 60 km/h problematisch
gewesen sein.

Mehr Maschinen sind nicht umgebaut worden, weil
sich diese Investitionen auf Grund des fortschreiten-
den Strukturwandels nicht mehr lohnten. Zunédchst
liefen die beiden Maschinen ab 1953 im Bereich der
BD Miinchen, spéter wurden sie im Bodenseegebiet
eingesetzt. Beide Lokomotiven wurden schon 1959
abgestellt und 1961 ausgemustert.

DCC

w
>

Digital Funktionen
Spitzensignal

Lokpfiff
Dampflok-Fahrgerdusch
Bahnhofsansage
Direktsteuerung
Bremsenquietschen aus
Luftpumpe

Rangierpfiff

Dampf ablassen

Kohle schaufeln
Schiittelrost
Bahnhofsansage

(2]
--.oooooooﬁ

5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012

Einmalige Serien 2015 S
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16284 Diesellokomotive. Angesetzte Griffstangen. Alle Funktionen auch im Digital- ~ Andere Betriehsnummer als 16285. Digital Funktionen pcc  sSx2  SX
Vorbild: Mehrzwecklokomotive Baureihe 218 der Deut- Format SX2 schaltbar. Spitzensignal A A .
schen Bundesbahn (DB). Dieselhydraulische Lokomotive Lénge iber Pufer 102 mm. Zu dieser Lokomotive passende Wagen finden sie Fiihrerstandsbeleuchtung o o o
mit elektrischer Zugheizung. Ohne Abgashutzen. Touristik- unter den Artikelnummern 15425 und 15426. Diesellok-Fahrgerausch o o
Zug-Lackierung von 1996. ® Digital-Sound mit vielen Funktionen. Signalhorn hoch o o
Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgene- @ Aufwendige Lackierung. Direktsteuerung o o
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor Bremsenquietschen aus . .
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen. Spitzensignal hinten aus o o
Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung Signalhorn tief ° °
wechselnd, warmweiRen Leuchtdioden, Fiihrerstandsbe- Spitzensignal vorne aus b b
leuchtung, digital schaltbar. Kinematik fiir Kurzkupplung. Heizdiesel ° hd
Kompressor . °
Schaffnerpfiff . .

19902015
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16285 Diesellokomotive. ® Aufwendige Lackierung. Digital Funktionen DCC SX2  SX
Vorbild: Mehrzwecklokomotive Baureihe 218 der Deut- Spitzensignal . . o
schen Bundeshahn (DB). Dieselhydraulische Lokomotive Zu dieser Lokomotive passende Wagen finden Sie Fiihrerstandsbeleuchtung . . o
mit elektrischer Zugheizung. Ohne Abgashutzen. Touristik-  unter den Artikelnummern 15425 und 15426. Spitzensignal hinten aus o o
Zug-Lackierung von 1996. " Spitzensignal vorne aus . .
Modell: Eingebauter Digital-Decoder zum Betrieb mit s . - : Direktsteuerung ° °

DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor mit Schwungmas-
se, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen. Stirnbeleuchtung
und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung wechselnd, mit
warmweilen Leuchtdioden, Fiihrerstandsbeleuchtung,
digital schaltbar. Kinematik fir Kurzkupplung. Angesetzte
Griffstangen. Alle Funktionen auch im Digital-Format SX2
schaltbar.

Lange dber Puffer 102 mm.

19902015

ZR marklin

Andere Betriebs-
nummer als 16284.

X I 5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel
E_ L 1 / 20 1 5 (Markiin Insider und Trix-Club) ab 2012. Einmalige Serien 2015 S5
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15426 Wagen-Set , Touristik-Zug”. ® MaBstabliche Neukonstruktion des Speise- 66676 Innenbeleuchtung.
Vorbild: Ein Personenwagen der Bauart Bvmkz 856, zwei wagens WRkmz. 66616 LED-Innenbeleuchtung.
Personenwagen der Bauart Bpmz 857, ein Speisewagen ® Bvmkz und Bpmz formrichtig umgesetzt.
der Bauart WRkmz 858.1 und ein Gepackwagen der Bauart @ Authentische Vorbildlackierung je Wagen. Eingeschrénktes Lichtraumprofil des Speisewagen
Dmsdz 959 im Zustand von 1996 der DB AG. im Gleisradius 1!
Modell: Wagen mit Kinematik fiir Kurzkupplung, der
M_t abscha’tba’em Gepackwagen mit ab_sc_haltbarem LED-Schlusslicht, in Einmalige Serie. Mit dem Wagen-Set 15425 .l_ll'ld den I_.okomotn{en
I . Farbgebung des Touristik-Zuges von 1996. 16343, 16284 und 16285 erhélt man einen vorbild-
LED-Sch Jusslicht Gesamtlzinge tber Puffer 932 mm. lichen Touristik-Zug von 1996.

I
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© Oliver Sanger

5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012. Einmalige Serien 2015 S¢
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m%% Digital Funktionen DCC SX2 SX

Spitzensignal

16351 Elektrolokomotive. schaltbar. Kinematik fiir Kurzkupplung. Alle Funktionen Einmalige Serie. Lichtfunktion °
Vorbild: Elektrolokomotive 103 003-0 der Deutschen auch im Digital-Format SX2 schaltbar. Als Besonderheit E'LOk_-FahrgeréuSCh

Bundesbahn. Achsfolge Co'Co’, Baujahr ab 1965, Vorserie  vorbildgerecht mit einem Einholm- und einem Scheren- Lokpfiff

mit nur einer seitlichen Lifterreihe. pantograph ausgestattet. Zu dieser Lokomotive passende Wagen finden Sie Direktsteuerung

Fiihrerstandsbeleuchtung
Spitzensignal Lokseite 2
Schaffnerpfiff
Spitzensignal Lokseite 1
Bremsenquietschen aus
Bahnhofsansage
Luftpresser

Sanden
Bahnhofsansage
Kabinenfunk

Lifter

Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgene-  Lénge tiber Puffer 122 mm. unter der Artikelnummer 15545.
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor

mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.

Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung @ Viele Sound- und Schaltfunktionen.
wechselnd, mit warmweiflen Leuchtdioden, Fiihrer- ® Dachleitung aus Metall.
standsbeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung, digital ® Beleuchtung mit warmweiB8en LEDs.

Fiihrerstandsbeleuchtung
it ei inholm- und

Mit einem Einho

einem Scherenpantograph

ausgestattet

25 Jahre Mirklin-Handler-Initative

marklin
MHITTs
19902015 00

OriginalgroBe

X C U S I V 5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel
E L 1/201 5 (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012. Einmalige Serien 2015 $75 s
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15545 Wagen-Set ,,IC 180 Albrecht Diirer”.

Vorbild: 2 Abteilwagen der Bauart Aviimz 111, 1 Grol-
raumwagen der Bauart Aptimz 121 und ein Halbspeise-
wagen der Bauart ARimh 217 ,Kakadu” im Zustand vom
Sommer 1977 der Deutschen Bundesbahn (DB) mit dem
Zuglauf ,Miinchen — Augsburg — Ntirberg — Wiirzburg —
Bebra — Hannover — Bremen”.

Modell: Wagen mit Kinematik fiir Kurzkupplung, ein
Aviimz 111 mit abschaltbarem LED-Schlusslicht, neues
Dach fiir Arlimh 217 ohne Pantograph. Alle Wagen einzeln
verpackt.

Gesamtlange tiber Puffer 667 mm.

® Fomvariante.
® Steildach.
® Schlusslicht.

rfl LA IR ILIE]

Einmalige Serie.

66676 Innenbeleuchtung.
66616 LED-Innenbeleuchtung.

Eingeschrénktes Lichtraumprofil des Speisewagens
im Gleisradius 1!

Die passende Zuglokomotive finden sie unter der
Artikelnummer 16351 Baureihe 103.

(4 AL 1 L PP

MaBstabhche Neukonstruktwn
des .. Kakadu”

2L mﬂ.nkl.!n

15502015 . o0

X C U S I ‘I 20 1 5 5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel
E L / (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012. Einmalige Serien 2015 75 s
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Neuigkeiten fiir die Spur N

Wer in der BaugroBe N plant, baut und
spielt, kommt dieses Jahr voll auf seine
Kosten, denn er kann auf seiner Anlage
eine gesamte Industrieepoche groRziigig
gestalten. Und so den alten Herzschlag
des Ruhrgebiets wieder zum Erklingen
bringen.

Erstmals ist es mdglich im Mal3stab 1:160
die ,schdnste Zeche der Welt” detail-
getreu und mit faszinierenden Einblicken
in die industrielle Kulturlandschaft des
Ruhrgebiets zu gestalten. Ein reichhal-
tiges Ausschmiicken des Gelédndes und
die Einbindung von passenden Giiter-
ziigen werden so maglich sein, was
gerade fiir die Spur N besonders reiz-
voll ist.

Aber nicht nur das Herz der Montan-
industrie hat unsere Entwickler be-
schaftigt. In diesem Jahr fiihren wir die
leistungsfahige ,V160-Familie” fort und
nach den Baureihen 218 wie 217 folgen
jetzt die Baureihen 215 und 225.

Aber auch unsere anderen Neuheiten
haben es in sich und bieten dem Freund
der kleinen BaugrdfRe, egal welche
Epoche er favorisiert reichlich Auswahl.
Als weiteres Highlight prasentieren wir
in diesen Neuheiten die osteuropéi-
schen Kraftprotze mit ihrem markanten
Erscheinungsbild. Die im Volksmund
«Jlaucherbrillen” genannten Modelle
verdanken ihren Namen der auffalligen
Frontkonstruktion und ergénzen unser
Sortiment um die Baureihen 751 bis 753.

Doch das ist bei weitem nicht alles.
Sie werden staunen was auf den
nachsten Seiten auf Sie zurollt!



Digital-Startset ,, Giiterzug”
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11138 Digital-Startset ,,Giiterzug". Modell: Fahrgestell der Lokomotive aus Metalldruckguss. ® Lokomative mit DCC-Selectrix-Decoder ausge- Digital Funktionen DCC SX2  SX
Vorbild: Européischer Giiterzug auf deutschen Gleisen. DCC-Selectrix-Decoder. 5-poliger Motor mit 2 Schwung- riistet. Spitzensignal o o o
Elektrolokomotive Baureihe 185.2, 1 vierachsiger massen. Mit Kinematik ftir Kurzkupplung. Spitzensignal Spitzensignal hinten aus o .
Doppelrungenwagen Bauart Snps (SBB Cargo), 1 vier- mit der Fahrtrichtung wechselnd, 4 Achsen angetrieben, Filhrerstandsbeleuchtung o o
achsiger Taschenwagen Sdgkms mit Sattelauflieger der Haftreifen. Wagen mit Kinematik fiir Kurzkupplung. Erweiterbar mit dem groBen Gleis-Erganzungs-Set Spitzensignal vorne aus o .
Spedition Vos Logistics, 1 Schiebeplanwagen Bauart Rils ~ Mit Mobile Station, Gleisanschluss-Box, Schaltnetzteil 14301 und mit dem gesamten Minitrix-Gleispro- Direktsteuerung o .

der Nationalen Luxemburgischen Eisenbahngesellschaft 230 V/36 VA, Gleisoval 94 x 44 cm, Bahnhof-Set mit zwei ~ gramm. Alle Weichen konnen nachtréglich mit
(CFL), vermietet an die Niederlandichen Eisenbahnen (NS),  Bogenweichen und Ausweichgleis sowie Rangier-Set mit ~ Elektroantrieben 14934/14935 ausgestattet werden.
1 Spezialwagen fiir chemische Produkte, eingestellt bei Entkupplungsgleis.

der Deutschen Bahn AG (DB AG). Bauart mit isoliertem Gesamtlange tber Puffer des Zuges ca. 581 mm.

Knickkessel. Privatwagen der Firma KVG Kesselwagen

Vermietgesellschaft mbH.

[“os 1 0s 1 o0a |
i 94x44cm/37"x18" ‘ E
12 x 2x 6x 1x 8x 1x 1x 1x 1x 1x 1x
%@-mmmmm-ﬂ
7 . T T 14904 14906 14912 14914 14924 14951 14956 14957 14974 14991
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Elektrolokomotiven der Baureihe E 44

Nach einer Unterbrechung durch die groBe Wirt-
schaftskrise wurde ab 1930 die Elektrifizierung des
Reichsbahn-Netzes wieder vorangetrieben. Fiir

die neuen Strecken wurden neue leistungsfihige
Lokomotiven bendtigt. In der Zwischenzeit hatte die
deutsche Eisenbahnindustrie Konzepte und Proto-
typen fiir moderne Universallokomotiven entwickelt.
Die Konstruktion von Siemens zeigte deutliche Fort-
schritte gegeniiber den zuvor nur weiterentwickelten

[0 7] e ]
16661 Elektrolokomotive.

Vorbild: 2 Elektrolokomotiven der Baureihe E 44. E 44 046
ohne Dachverlangerung der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft (DRG) und E 44 119 mit Dachverldngerung der
Deutschen Bundesbahn (DB). Achsfolge Bo'Bo”, Baujahr
ab 1932.

Lénderbahn-Konstruktionen. Die als leichte Univer-
sallokomotive konzipierte Maschine war auf einem
geschweilSten Rahmen aufgebaut, auf Drehgestel-
len mit integrierter Pufferbohle gelagert und mit
Tatzlager-Motoren auf den Achsen angetrieben. So
brachte die kompakte Lokomotive ohne Laufachsen
ihr volles Gewicht von 78 t auf die Treibrédder, ohne
die kritische Achslast von 20t zu erreichen. Die
modernen Motoren leisteten 2.200 kW, die ohne auf-

Modell: Mit digitaler Schnittstelle, LED-Spitzensignal
und Schlusslicht mit der Fahrtrichtung wechselnd und

mittels Briickenstecker abschaltbar, 4 Achsen angetrieben,

Haftreifen, mit angesetzten Haltestangen und Fiihrer-
standsaufstiegen. Mit vorbildgerechter Ausschwenkung
der Pufferbohle. Mit NEM-Kupplungsschacht. Dachleitung

S T

wendige Mechanik direkt an den Achsen verfiigbar
waren. Auf ebener Strecke wurden 90 km/h erreicht.
Die erste Maschine wurde mit Erfolg getestet und
noch 1930 von der Reichsbahn als E 44 001 iibernom-
men. Weitere Lokomotiven in Serienausfiihrung mit
80 km/h Héchstgeschwindigkeit wurden umgehend
bestellt, zunéchst fiir die Strecke Stuttgart — Augs-
burg (mit der Geislinger Steige). Die Reichsbahn
hatte insgesamt 174 Serienlokomotiven beschafft,

aus Metall und einzeln eingesetzten Isolatoren. Mit
Fuhrerstandseinrichtung. Beide Fiihrerstande vorbereitet
fiir Fihrerstandsbeleuchtung, mit Digital-Decoder 66840
aktivierbar. Beide Lokomotiven einzeln verpackt.

Lange tber Puffer je Lokomotive 96 mm.

von denen 45 in Ostdeutschland geblieben sind,

die meisten (ibrigen im Westen. Fiir die Deutsche
Bundesbahn wurden nochmals 7 Lokomotiven neu
gebaut und einige mit Wendezugsteuerung oder
Widerstandsbremsen umgertiistet. Die unverwiist-
liche E 44 war — zuletzt als 144 (DB) und 244 (DR) bis
in die 80er-Jahre planméBig im Einsatz.

® Technikvariante.

® Fiihrerstandsaufstieg.

® Angesetzte Haltestangen.
® LED-Spitzensignal.

Einmalige Serie.
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Dampflokomotive Baureihe 38.10-40

Fiir Eisenbahnfreunde in Deutschland und Europa
gilt die preulSische P8 seit fast 100 Jahren als eine
der schénsten Dampflokomotiven iiberhaupt. Von
1906 bis 1928 wurden iiber 3.800 Maschinen fiir die
Kdniglich PreuBische Eisenbahn Verwaltung (KPEV),
fiir andere Lénderbahnen, fiir Bahnen im Ausland

5 ] ot s

12420 Dampflokomotive mit Schlepptender.
Vorbild: Dampflokomotive mit Schlepptender Baureihe
38.10-40 der Deutschen Bundesbahn (DB) mit Wagner-
Windleitblechen. Ehemalige preufische P8.

Neukanstruktian
Digital-Saund mit v

und fiir die Deutsche Reichsbahn (DRG) wgebaut.
Uber 300 Lokomotiven waren nach 1945 in Deutsch-
land noch im Einsatz, die letzten arbeiteten bis in die
70er-Jahre im Regionalverkehr. Bis heute haben,
verteilt in fast ganz Europa, rund 20 Loks betriebs-
féhig (iberlebt.

Modell: Lok und Tender tiberwiegend aus Metalldruck-
guss. Glockenankermator mit Schwungmasse im Kessel.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgenerator mit
den Formaten DCC, Selectrix und Selectrix 2. Lok und
Tender kurzgekuppelt. 3 Achsen angetrieben. Haftreifen.
Zweilicht-Spitzensignal mit warmweifien LEDs.

Lange (ber Puffer 116 mm.

ielen Funktionen

~©.C.Bellingradt. . -
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® Neukonstruktion.

® Digital-Sound mit vielen Funktionen.

Einmalige Serie.

Digital Funktionen

Spitzensignal

Lokpfiff

Dampflok-Fahrgerdusch

Glocke

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Luftpumpe

Rangierpfiff

Dampf ablassen

Kohle schaufeln

Schiittelrost

Wagner—Windleitbleche

2 Dome



Wagen-Set Druckgas-Kesselwagen TRIX

MINITRIX
i
15415 Wagen-Set , Druckgas-Kesselwagen”. Maodell: Alle Wagen mit detaillierten Fahrgestellen und ® Neukonstruktion.
Vorbild: 4 vierachsige Druckgas-Kesselwagen unter- durchbrochenen Rahmen. AuBenlangtréger mit nach ® Bauartunterschiede.
schiedlicher Bauarten mit Sonnenschutzdach und aulRen offenem U-Profil. Drehgestelle nach Bauart Minden-
ohne Sonnenschutzdach. Privatwagen der Firmen Eva Dorstfeld. Ausfiihrungen mit und ohne Sonnenschutzdach.
Eisenbahn-Verkehrsmittel AG, Diisseldorf, VTG GmbH, Angesetzte Bremserbtihnen. Mit Kinematik ftir Kurzkupp- Einmalige Serie.

Hamburg und Ruhr-Stickstoff AG, Bochum. Alle Wagen lung.
eingestellt bei der Deutschen Bundesbahn (DB). Betriebs- ~ Gesamtldnge tiber Puffer 320 mm.
zustand um 1962.




Dampflokomotive Baureihe 38.10-40

Fiir Eisenbahnfreunde in Deutschland und Europa
gilt die preulSische P8 seit fast 100 Jahren als eine
der schénsten Dampflokomotiven iiberhaupt. Von
1906 bis 1928 wurden iiber 3.800 Maschinen fiir die
Kdniglich PreuBische Eisenbahn Verwaltung (KPEV),
fiir andere Lénderbahnen, fiir Bahnen im Ausland
und fiir die Deutsche Reichsbahn (DRG) wgebaut.
Uber 300 Lokomotiven waren nach 1945 in Deutsch-
land noch im Einsatz, die letzten arbeiteten bis in die
70er-Jahre im Regionalverkehr. Bis heute haben,
verteilt in fast ganz Europa, rund 20 Loks betriebs-
féhig iiberlebt.

Neukonstruktion
Digital-Sou

20

nd mit vielen Fu

16384 Dampflokomotive mit Schlepptender.
Vorbild: Dampflokomotive mit Schlepptender Baureihe
038.10-40 der Deutschen Bundesbahn (DB) mit Witte-
Windleitblechen. Enemalige preuRische P8.

Modell: Lok und Tender {iberwiegend aus Metalldruck-
guss. Glockenankermator mit Schwungmasse im Kessel.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgenerator mit
den Formaten DCC, Selectrix und Selectrix 2. Lok und
Tender kurzgekuppelt. 3 Achsen angetrieben. Haftreifen.
Dreilicht-Spitzensignal mit warmweilen LEDs.

Lange tiber Puffer 116 mm.

® Neukonstruktion.
® Digital-Sound mit vielen Funktionen.

Einmalige Serie.

Witte-Windleitbleche

3 Dome

nktionen

Digital Funktionen

DCC

%)
)

w
>

Spitzensignal

Lokpfiff

Dampflok-Fahrgeréusch

Glocke

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Luftpumpe

Rangierpfiff

Dampf ablassen

Kohle schaufeln

Schiittelrost
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Diesellokomotive 215 049-8

Diesellok-Baureihen 215/225

Ab Mitte der 1960er-Jahre fiihrte die fortschreitende
Ausmusterung von Dampflokomotiven zu einem
steigenden Bedarf an leistungsfahigen Dieselloks.
Diese sollten sowohl héhere Geschwindigkeiten fah-
ren kénnen als auch den Ubergang auf elektrische
Zugheizung ermdglichen. Ein leistungsfdhiger Motor
mit 2.500 PS war zwar gerade von MAN entwickelt
worden, aber noch nicht geniigend erprobt. Auch
lagen noch nicht geniigend Erfahrungen mit der elek-
trischen Zugheizung bei Dieselloks vor. Um den drin-
genden Lokbedarf zu decken, wurde als Zwischen-
ldsung die Baureihe V 168 (ab 1968: 215) konzipiert.
Dies war eine um 400 mm verldngerte Version der

16251 Diesellokomotive.

Vorhild: Strecken-Diesellokomotive 215 049-8 der
Deutschen Bundesbahn (DB) im Zustand um 1983. Diesel-
hydraulische Lokomotive mit Heizdampferzeuger.

Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgene-
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung
wechselnd, mit warmweilen Leuchtdioden, Fihrerstands-
beleuchtung, digital schaltbar. Kinematik fiir Kurzkupplung.
Angesetzte Griffstangen.

Lange dber Puffer 102 mm.

SENETES

V/ 160, welche den wahlweisen Einbau verschieden
starker Motoren gestatten sollte. An der Dampfhei-
zung mit Heizkessel der Bauart Vapor-Heating hielt
man vorldufig fest, doch sollten die Loks auf elek-
trische Heizung umriistbar sein. 1968 lieferte Krupp
zehn Vorserien-Maschinen 215 001-010. Sie dienten
als Erprobungstréger fiir den neuen 2.500-PS-Motor
von MAN. Mit dem Einbau einer hydrodynamischen
Bremse konnte bei den 215 005-010 die Hichstge-
schwindigkeit auf 140 km/h angehoben werden.
Zwischen 1969 und 1971 folgen 140 Serienmaschinen
der Baureihe 215. Bis auf die 215 071-093 und die
letzten 20 Exemplare erhielten alle den zuverléssi-
gen 1.900-PS-Motor. Bei ihnen kam ein inzwischen
verbesserter 2.500-PS-Motor zum Einbau.

® Neukonstruktion.

® Griff- und Haltestangen angesetzt.

® Beleuchtung mit warmweiBen LEDs.
® Fiihrerstandsbeleuchtung.

® Digital-Sound mit vielen Funktionen.

Neukanstruktion
Griff- und Haltes
Digital-Sound

Ein groBer Einsatzschwerpunkt der Baureihe 215 war
von Beginn an das Bw Ulm. 1973 beheimatete das
Bw des oberschwébischen Eisenbahnknotens 62
der 150 Maschinen. Die 2.500 PS-Loks mit den hohen
Nummern fanden ab 1988 in Oberhausen-0Osterfeld
eine neue Heimat, wo sie die zweimotorigen 221er
im schweren Giiterzugdienst abldsen mussten. Ab
2001 ging es dann der Baureihe 215 richtig an den
Kragen. 67 Exemplare wurden bis Mitte 2003 an

DB Cargo verkauft und als Baureihe 225 eingereiht.
In der Regel wurden dabei die nicht mehr bendtigten
Dampfheizungsanlagen durch Warmhaltegeriéte
ersetzt. Doch die Freisetzung von leistungsstérkeren
Maschinen der Baureihe 218 machte auch ihnen das
Leben immer schwerer und so verschwand diese

tangen angesetzt
mit vielen Funktionen

Baureihe immer mehr von den Schienen. Bis zum
Jahresende 2015 werden wohl die letzten Exemplare
den Dienst quittiert haben.

Die letzten Planleistungen der Baureihe 215 endeten
bei DB Regio Hessen im April 2003. AuBerplan-
méBige Einsétze gab es danach noch ein paar
Monate bei DB Regio Rheinland, dann war Schluss.
Im Juni 2003 kaufte die DB Autozug 16 Loks der
Baureihe 215 von DB Regio, darunter die letzten
betriebsféahigen Exemplare. 14 Stiick wurden analog
der Baureihe 225 umgebaut und als Baureihe 215.9
bezeichnet. Bis zu ihrer Abstellung in 2008 fiihrten
sie in Doppeltraktion die , Syltshuttle “-Autoziige
zwischen Niebiill und Westerland auf Syit. Die ,,alte”
Baureihe 215 war damit ab Mitte 2003 Geschichte.

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal ° ° .
Signalhorn hoch ° ° o
Diesellok-Fahrgerdusch ° °
Fiihrerstandsheleuchtung ° °
Direktsteuerung ° °
Bremsenquietschen aus . 4
Spitzensignal hinten aus . .
Signalhorn tief ° o
Spitzensignal vorne aus . 4
Kompressor ° °
Bahnhofsansage ° °
Schaffnerpfiff ° °
TiirenschlieRen ° °
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Elektrolokomotive 144 097-3

Universell und zuverldssig. Nach der gro8en Welt-
wirtschaftskrise trieb die Deutsche Reichsbahn ab
1930 die Elektrifizierung ihres Netzes wieder voran.
Fiir diese Strecken bendtigte man neue leistungs-
fahige Lokomotiven. Hierfiir hatte die deutsche
Eisenbahnindustrie innovative Konzepte und Proto-
typen fiir moderne Universallokomotiven entwickelt.
Insbesondere die Konstruktion von Siemens zeichne-

16662 Elektrolokomotive.

Vorbild: Elektrolokomotive 144 097-3 der Deutschen
Bundesbahn (DB). Achsfolge Bo'Bo”, Baujahr ab 1932.
Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschge-
nerator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2.
LED-Spitzensignal und Schlusslicht mit der Fahrtrichtung
wechselnd, digital schaltbar. 4 Achsen angetrieben,

te sich gegeniiber den zuvor nur weiter entwickelten
Ldnderbahn-Konstruktionen als deutlich fortschritt-
licher aus. Die als leichte Universallokomotive
konzipierte Maschine besal3 einen geschweilSten
Rahmen, der sich auf zwei 2-achsige Drehgestelle
mit integrierten Pufferbohlen stiitzte. Fiir den Antrieb
sorgten vier Tatzlager-Motoren an den Achsen. So
konnte die kompakte, laufachslose Lokomotive ihre

Haftreifen, mit angesetzten Haltestangen und Fiihrer-
standsaufstiegen. Mit vorbildgerechter Ausschwenkung
der Pufferbohle. Mit NEM-Kupplungsschacht. Dachlei-
tung aus Metall und einzeln angesetzten Isolatoren. Auf
Fiihrerstandseite 1 mit Fiihrerstandseinrichtung und digital
schaltbarer Fiihrerstandsbeleuchtung.

Lange tiber Puffer je Lokomotive 96 mm.

78t Dienstgewicht voll als Reibungsgewicht auf die
Treibrdder bringen, ohne die kritische Achslast von
20t zu erreichen. Die modernen Motoren erreichten
2.200 kW Leistung, die ohne aufwendige Mechanik
direkt an den Achsen verfiigbar war. Auf ebener
Strecke erreiche die Maschine 90 km/h. Den von
der Reichsbahn ab 1932 bis 1945 als E 44 beschaff-
ten 178 Loks folgten bei der Bundesbahn nochmals

Technikvariante.
Fiihrerstandsaufstieg.
Angesetzte Haltestangen.
LED-Spitzensignal.

Viele Soundfunktionen.

Einmalige Serie.

7 Nachbau-Exemplare. Die Maschinen erwiesen
sich als besonders gut gelungen und galten beim
planméBigen Einsatz bis in die achtziger Jahre des
vergangenen Jahrhunderts als fast unverwiistlich.

DCC

w
)
w
>

Digital Funktionen

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Rangierpfiff

Spitzensignal vorne aus

Kompressor

Druckluft ablassen

Schaffnerpfiff

Liifter

Sanden

Bahnhofsansage

Bahnhofsansage

2%
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erseits ein
indern.
re ier diese im Zugverband.
schen hdngen mitunter iiter-
, um die zuldssige Belastung von Eise n-
sken nicht zu iiberschreiten.

zum Transport von fliissigem Ro!
ellt bei der Deutschen Bundesbahn. Baujat
ab 1967. 1
Modell: Behalter aus Metall, mit Kinematik ftir Kurz-
kupplung. Behélter nach beiden Seiten kippbar, gealterte
Ausfiihrung.
Lange Uber Puffer 212 mm.
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Druckgas-Kesselwagen TRIX

MINITRIX
i
15417 Wagen-Set ,.Druckgas-Kesselwagen”. schiedlichen Betriebsnummern. Detaillierte Fahrgestelle ® Neukonstruktion. Einmalige Serie.
Vorbild: 5 vierachsige Kesselwagen als Privatwagen, mit durchbrochenen Rahmen. Drehgestelle nach Bauart ® Bauartunterschiede.
eingestellt bei der Deutschen Bahn AG (DB AG). Druckgas- ~ Minden-Dorstfeld. Angesetzte Bremserbiihnen und typspe-
Kesselwagen ohne Sonnenschutzdach der Firmen VTG zifisch angesetzte seitliche Aufstiegsleitern mit Plattform.
und Eva. Mit Kinematik ftir Kurzkupplung. Jeder Wagen ist einzeln
Modell: 3 Druckgas-Kesselwagen ohne Sonnenschutz- verpackt.
dach der Firma VTG und 2 Druckgas-Kesselwagen ohne Lange tber Puffer je Wagen 80 mm.

Sonnenschutzdach der Firma Eva. Alle Wagen mit unter-
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Diesellokomotive 225

Diesellok-Baureihen 215/225

Ab Mitte der 1960er-Jahre fiihrte die fortschreitende
Ausmusterung von Dampflokomotiven zu einem
steigenden Bedarf an leistungsfahigen Dieselloks.
Diese sollten sowohl héhere Geschwindigkeiten fah-
ren kénnen als auch den Ubergang auf elektrische
Zugheizung ermdglichen. Ein leistungsfdhiger Motor
mit 2.500 PS war zwar gerade von MAN entwickelt
worden, aber noch nicht geniigend erprobt. Auch
lagen noch nicht geniigend Erfahrungen mit der elek-
trischen Zugheizung bei Dieselloks vor. Um den drin-
genden Lokbedarf zu decken, wurde als Zwischen-
ldsung die Baureihe V 168 (ab 1968: 215) konzipiert.
Dies war eine um 400 mm verldngerte Version der

VI 0 e[ o ] 05

16252 Diesellokomotive.

Vorbild: Strecken-Diesellokomotive 225 der Deutschen
Bahn AG (DB AG). Dieselhydraulische Lokomotive. Mit
Abgashutzen.

Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerauschgene-
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stirbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung
wechselnd, mit warmweilRen Leuchtdioden, Fihrerstands-
beleuchtung, digital schaltbar. Kinematik fiir Kurzkupplung.
Angesetzte Griffstangen.

Lange dber Puffer 102 mm.

V/ 160, welche den wahlweisen Einbau verschieden
starker Motoren gestatten sollte. An der Dampfhei-
zung mit Heizkessel der Bauart Vapor-Heating hielt
man vorldufig fest, doch sollten die Loks auf elek-
trische Heizung umriistbar sein. 1968 lieferte Krupp
zehn Vorserien-Maschinen 215 001-010. Sie dienten
als Erprobungstréger fiir den neuen 2.500-PS-Motor
von MAN. Mit dem Einbau einer hydrodynamischen
Bremse konnte bei den 215 005-010 die Hichstge-
schwindigkeit auf 140 km/h angehoben werden.
Zwischen 1969 und 1971 folgen 140 Serienmaschinen
der Baureihe 215. Bis auf die 215 071-093 und die
letzten 20 Exemplare erhielten alle den zuverléssi-
gen 1.900-PS-Motor. Bei ihnen kam ein inzwischen
verbesserter 2.500-PS-Motor zum Einbau.

Neukonstruktion.

Griff- und Haltestangen angesetzt.
Beleuchtung mit warmweiBen LEDs.
Fiihrerstandsheleuchtung.
Digital-Sound mit vielen Funktionen.

Neukonstruktion
Griff- und Haltestangen @

Digital-So

Ein groBer Einsatzschwerpunkt der Baureihe 215 war
von Beginn an das Bw Ulm. 1973 beheimatete das
Bw des oberschwébischen Eisenbahnknotens 62
der 150 Maschinen. Die 2.500 PS-Loks mit den hohen
Nummern fanden ab 1988 in Oberhausen-0Osterfeld
eine neue Heimat, wo sie die zweimotorigen 221er
im schweren Giiterzugdienst abldsen mussten. Ab
2001 ging es dann der Baureihe 215 richtig an den
Kragen. 67 Exemplare wurden bis Mitte 2003 an

DB Cargo verkauft und als Baureihe 225 eingereiht.
In der Regel wurden dabei die nicht mehr bendtigten
Dampfheizungsanlagen durch Warmhaltegeriéte
ersetzt. Doch die Freisetzung von leistungsstérkeren
Maschinen der Baureihe 218 machte auch ihnen das
Leben immer schwerer und so verschwand diese

ngesetzt

und mit vielen Funktionen

Baureihe immer mehr von den Schienen. Bis zum
Jahresende 2015 werden wohl die letzten Exemplare
den Dienst quittiert haben.

Die letzten Planleistungen der Baureihe 215 endeten
bei DB Regio Hessen im April 2003. AuSerplan-
méBige Einsétze gab es danach noch ein paar
Monate bei DB Regio Rheinland, dann war Schluss.
Im Juni 2003 kaufte die DB Autozug 16 Loks der
Baureihe 215 von DB Regio, darunter die letzten
betriebsféahigen Exemplare. 14 Stiick wurden analog
der Baureihe 225 umgebaut und als Baureihe 215.9
bezeichnet. Bis zu ihrer Abstellung in 2008 fiihrten
sie in Doppeltraktion die , Syltshuttle “-Autoziige
zwischen Niebiill und Westerland auf Sylt. Die , alte
Baureihe 215 war damit ab Mitte 2003 Geschichte.

“

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal ° ° °
Signalhorn hoch ° ° °
Diesellok-Fahrgerdusch ° o
Fiihrerstandsbeleuchtung ° o
Direktsteuerung ° o
Bremsenquietschen aus o o
Spitzensignal hinten aus o o
Signalhorn tief ° o
Spitzensignal vorne aus ° °
Kompressor ° °
Schaffnerpfiff ° o
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Diesellokomotiven
VI 56¢] e [ | B L5 e es

16202 Diesellokomotive.

Vorbild: Schwere Mehrzwecklokomotive Baureihe 221

der RTS Rail Transport Service (ehemals BR V 200.1 der
DB). Baujahr ab 1962. Dieselhydraulischer Antrieb mit

2 V12-Motoren.

Modell: Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss. Ein-
gebauter Digital-Decoder zum Betrieb mit DCC, Selectrix
und Selectrix 2. Motor mit Schwungmasse, 4 Achsen
angetrieben, Haftreifen. Stirnbeleuchtung und Schluss-
lichter mit der Fahrtrichtung wechselnd, mit warmweifien
Leuchtdioden, Fiihrerstandsbeleuchtung, digital schaltbar.
Kinematik fiir Kurzkupplung. Angesetzte Griffstangen.
Lange dber Puffer 115 mm.

rosb Lk s

16641 Diesellokomotive.

Vorbild: Dieselelektrische Lokomotive Baureihe 285

der Rhein Cargo GmbH & Co. KG, Neuss. Gebaut von
Bombardier als Serienlokomotive aus dem TRAXX-Typen-
programm.

34

® Formvariante.
® Beleuchtung mit warmweiBen LEDs.
® Fiihrerstandsbeleuchtung.

Modell: Mit eingebautem Digital-Decoder mit den
Formaten DCC, Selectrix und Selectrix 2. 5-poliger Motor
mit Schwungmasse. 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Kinematik fiir Kurzkupplung.

Lange tiber Puffer 118 mm.

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal ° o .
Fiihrerstandsbeleuchtung ° o °
Spitzensignal hinten aus ° o
Spitzensignal vorne aus o o
Direktsteuerung ° o

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal L3 . °
Fiihrerstandsbeleuchtung o . o
Spitzensignal hinten aus ° o
Spitzensignal vorne aus o o
Direktsteuerung o o
Fernlicht o o
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Baureihe 221 der RTS

Mit der V 200.0 aus dem ersten DB-Typenprogramm
fiir Dieselloks gelang in Deutschland der Durchbruch
zur GroBdiesellok fiir den schweren Streckendienst.
Sie hat mit ihren 2.200 PS das Gesicht der DB in den
1950er-Jahren entscheidend mitgeprégt und wurde
mit insgesamt 86 Exemplaren in Dienst gestellt.
Wachsendes Verkehrsaufkommen mit hGheren
Zuglasten beanspruchten vor allem auf steigungs-
reichen Strecken die V 200.0 in hohem MaRe. Daher
erhielt Krauss-Maffei 1960 den Auftrag, eine stérker
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motorisierte Variante zu entwickeln. Die ,neue”
Baureihe V 200.1 erhielt zwei Maschinenanlagen zu
je 1.350 PS. Das Mehrgewicht durch die stérkeren
Maschinenanlagen wurde durch einen leichteren
Damptheizkessel sowie durch die Verwendung von
Leichtbaustoffen bei den Vorratsbehéltern kompen-
siert. AuBerlich ergaben sich geringe Anderungen
bei den Liifter- und Fensteranordnungen sowie den
Stirnpartien. Wie schon die V 200.0 besal3en sie
zwei gerduschisolierte Endfiihrerstdnde. Die beiden
Maschinenanlagen mit ihren Strémungsgetrieben
und Kiihlaggregaten bildeten zwei voneinander

T i
i

unabhéngige Gruppen. Jede wirkte nur auf ein
Drehgestell, so dass die Lok bei Ausfall einer Anlage

TRIX

MINITRIX

Mai 2002 von der Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG)
erworben und wieder zuriick nach Deutschland

immer noch betriebsfédhig blieb. Rahmen, Aufbau und  geholt. Zehn der teils sehr heruntergewirtschafteten

Drehgestelle waren zum gréBten Teil wiederum eine
SchweilSkonstruktion in Stahlleichtbauweise.

Maschinen wurden zwischenzeitlich griindlich iiber-
holt, zumeist remotorisiert und mit einer Ausnahme

Zuletzt im schweren Giiterzugdienst bendtigt standen — an diverse private Verkehrsunternehmen verédulSert

die V 200.1 (ab 1968: 221) bis 1988 im Einsatz. Ein
groBer Teil der 221 wanderte nach ihrer Abstellung
nicht auf den Schrott, und so durften sich noch

fiinf Maschinen in Albanien sowie 20 Exemplare in
Griechenland fiir einige Jahre niitzlich machen. Alle
der nach Griechenland verkauften 221 wurden im

(221105, 106, 117, 121, 122, 124, 134, 136, 145 und 147).
Die ehemaligen 221 105 und 134 sind inzwischen bei
der Rail Transport Service Gmbh (RTS) im Einsatz und
toben sich mit ihren neuen MTU-Motoren des Typs
12V 4000 R41 zumeist vor Bauziigen jeglicher Art aus.




_S-Bahn Dresden”
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15580 Doppelstockwagen ,S-Bahn Dresden (VW0)“.  ® LED-Innenbeleuchtung. Einmalige Serie.

Vorbild: Doppelstockwagen 2. Klasse DBpza 780.4 ein- ® Beleuchtete Zugzielanzeigen.

gestellt bei der Deutschen Bahn AG (DB AG), der S-Bahn

Dresden im Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VV0). Erganzungswagen passend zum Zug-Set 11630.

Modell: Mit eingebauter LED-Innenbeleuchtung, mit
beleuchteten Zugzielanzeigen und mit Kinematik fir
Kurzkupplung.

Lange tiber Puffer 167 mm.

VI T e e

11630 Zug-Set ,S-Bahn Dresden (VV0)". Modell: Mit 14-poliger Digital-Schnittstelle. Motor mit ® Spitzenbeleuchtung mit LEDs. Einmalige Serie.

Vorbild: Elektrolokomotive 182 016-6, 2 Doppelstock- Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen, LED- ® LED-Innenbeleuchtung.

wagen 2. Klasse und 1 Doppelstock-Steuerwagen Spitzenbeleuchtung. Doppelstockwagen mit eingebauter ® Beleuchtete Zugzielanzeigen.

1./2. Klasse eingestellt bei der Deutschen Bahn AG LED-Innenbeleuchtung, mit beleuchteten Zugzielanzeigen Das Zug-Set lasst sich mit dem Ergdnzungswagen
(DB AG), der S-Bahn Dresden im Verkehrsverbund und mit Kinematik ftr Kurzkupplung. Doppelstock- 15580 beliebig verlangern.

Oberelbe GmbH (VVO). Steuerwagen mit Lichtwechsel weif/rot funktionsfahig im

Digital- und Analogbetrieb.
Gesamtlange tber Puffer 623 mm.
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Schwere Giiterzuglokomotive Baureihe 151

Baureihe 151

Auf Grund gestiegener Leistungsanforderungen im
schweren und schnellen Giiterverkehr erschien 1972
als Weiterentwicklung der 150 (bis 1968: E 50) die
Baureihe 151. Ihrer Konstruktion lagen die neuen
Eckdaten der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) von 1967 zugrunde, welche fiir den Giiterver-
kehr Geschwindigkeiten bis 120 km/h und Zuglasten
bis 2.000 Tonnen vorsahen. Diese Werte konnten nur
von einer Lok mit (iber 5.000 kW Leistung erreicht
werden, so dass eine bloBBe Uberarbeitung der Bau-
reihe 150 von vornherein ausschied.

Fiir die Konstruktion der 151 zeichneten Krupp und
AEG verantwortlich. Im Interesse der Standardi-
sierung griff man auf die bewéhrten Fahrmotoren

VI 0 e [ o ] e

16493 Elektrolokomotive.

Vorbild: Schwere Giiterzuglokomotive Baureihe 151 der
SRI Rail Invest GmbH (SRI). Betriebszustand um 2014.
Modell: Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgene-
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.

der Baureihen 110 und 140 zuriick, musste aber zur
gewlinschten Leistungssteigerung ganz neue Ver-

fahren der Isolation und Wérmeableitung entwickeln.

Trotzdem wurde die Lok durch den unvermeidlichen
neuen, leistungsfdhigeren Haupttransformator und
die verstérkte elektrische Widerstandsbremse so
schwer, dass die geforderte Radsatzlast nur durch
dulBerste Anwendung der Leichtbautechnik einge-
halten werden konnte. Die Fiihrerrdume erhielten
nach neuesten Erkenntnissen kérpergerechte Sitze
und Klimaanlagen. Obligatorisch war die Ausriistung
mit VerschleilSpufferbohlen, die einen Anbau von
Mittelpufferkupplungen problemlos ermdglichte.
Die bewéhrten Drehgestelle der 150 entfielen und

Fahrtrichtungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzen-
signal und 2 rote Schlusslichter, schaltbar. Kinematik
fur Kurzkupplung. Alle Funktionen auch im Datenformat
Selectrix 2 schaltbar.

Lange tiber Puffer 122 mm.

neue, in geschweilSter Stahlleichtbauweise wurden
konstruiert. Von der Baureihe 103 (ibernommen
werden konnten die Kastenabstiitzung und die
Radsatzfiihrung durch Lemniskatenlenker. Erhalten
blieb der bewéhrte Gummiringfederantrieb. Die
Regelung der Fahrmotorspannung besorgte nun ein
29-stufiges Hochspannungsschaltwerk mit Thyristor-
Lastschaltern.

Als erste wurde am 21. November 1972 die 151 001
abgeliefert. Bis 1977 entstanden bei Krupp, Henschel,
Krauss-Maffei, AEG, Siemens und BBC 170 Maschi-
nen, die zunéchst im gesamten Bundesgebiet und
zum Teil sogar vor Reiseziigen zum Einsatz kamen.
Die 151 089-122 besalBen und besitzen zum Teil heute

Viele Soundfunktionen.

Beleuchtung mit warmwei8en LEDs.
Fiihrerstandsheleuchtung.
Spitzensignal wahlweise abschaltbar.

Einmalige Serie.

noch eine automatische Kupplung (,, Unicupler”)
und liefen lange Jahre meist in Doppeltraktion vor
schweren Erzziigen in den Relationen Hamburg —
Beddingen (5.700 t), Venlo — Dillingen (5.130 t)

und Moers — Linz (3.220 t). Nachdem bis 2009 nur
Unfallloks der Ausmusterung anheim gefallen waren,
gab es nun infolge der Wirtschafts- und Finanzkrise
Abstellungen in gréBerem Umfang, so dass der
Einsatzbestand der Sechsachser in den letzten vier
Jahren auf gut die Hélfte absank. Doch ein neues
Betétigungsfeld fanden die 151er bei privaten
Verkehrsunternehmen. Aber auch die DB wird noch
einige Jahre nicht auf die eleganten Giiterzugloks
verzichten kénnen.

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal
Fiihrerstandsbeleuchtung
E-Lok-Fahrgerdusch
Lokpfiff

Direktsteuerung
Spitzensignal hinten aus
Rangierpfiff
Spitzensignal vorne aus
Bremsenquietschen aus
Kompressor

Luftpresser

Kabinenfunk
Ankuppelgerdusch

Bahnhofsansage
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Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 43 0470 505-8

Der Taurus Nr. ES 64 U2-009 der MRCE (Mitsui Rail
Capital Europe) GmbH féhrt mit der zum Anlass des
25-jéhrigen Jubildums des Paneuropédschen Pickniks
gestalteten Dekoration seit dem 30. Juni 2014. Die
Lokomotive ist in Osterreich und Deutschland zu
sehen (derzeit zieht sie die Personenziige der DB
zwischen Berlin und Hamburg).

VI e o (O s

16954 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 43 0470 505-8
der Raaberbahn AG (GYSEV), Baujahr ab 2000.

Modell: Mit 14-poliger Digital-Schnittstelle. 5-poliger
Motor mit Schwungmasse. 4 Achsen angetrieben, Haft-
reifen, Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrt-

=

Die gleiche Lokomotive der GYSEV/Raaberbahn AG
(Betriebsummer 91 43 0470 505-8) wurde am 18. Au-
gust 2014 in Sopron présentiert. Seitdem zieht sie
Personen- und Giiterziige in Ungarn und in Oster-
reich. So haben wir unseren Plan verwirklicht: die
Botschaft des Jubildums durch das gleiche Motiv auf
den Lokomotiven in allen drei, in dem historischen
Prozess beteiligten, Landern (in Ungarn, Oster-

richtung wechselnd, mittels Briickenstecker wahlweise
abschaltbar, mit warmweif3en Leuchtdioden. Kinematik fir
Kurzkupplung. Vorbereitet fiir Fiihrerstandsbeleuchtung,
mit Decoder 66840 aktivierbar.

Lange tiber Puffer 122 mm.

o

Mo

reich und Deutschland) zu tragen — EUROPA OHNE
GRENZEN. Diese historischen Ereignisse haben mit
dem Paneuropéischen Picknick angefangen, sich mit
dem Fall der Berliner Mauer und der Wiedervereini-
gung Deutschlands fortgesetzt.

Das Lokdekorationsprojekt hat sich aus der Initia-
tive der Loc&More GmbH und nach ihren Pldnen
(Grafiker: Péter Tranta) verwirklicht. Die Kosten

® Spitzenbeleuchtung wahlweise abschaltbar.
® Besonders gestaltete Umverpackung.
® Echtheitszertifikat.

des Projektes wurden von der GYSEV AG und der
Loc&More GmbH getragen — mit der Unterstiitzung
der Konrad Adenauer Stiftung und der Stiftung fiir
ein Biirgerliches Ungarn (PMA).

Was ist das Paneuropéisches Picknick? Eine gute
Zusammensetzung der Ereignisse ist auf der Home-
page des Paneuropéischen Picknicks zu lesen:
http.//www.paneuropaipiknik.hu/index.php?site=30

Limitierte, einmalige Serie.

In Zusammenarbeit mit Loc&More
(http://www.locandmore.eu).




Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 80 6182 509-0

Der Autor ist Dr. Imre Tath, Historiker, Direktor des
Museums Sopron. Vorstellung der Lokdekoration Im
Motiv erscheint das bereits zum 20. Jubildum des
Picknicks entworfene Logo, dieses Mal in silberner
Farbe — dem 25-Jahre Jubildum entsprechend. Auf
dem Zug zu sehen sind etwa ein Drahtzaun-Motiv
in dsterreichischen sowie ungarischen Farben
stellvertretend fiir die Grenze zwischen Ungarn

VI e o O s

16955 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 80 6182 509-0
der Mitsui Rail Capital Europe (MRCE), Baujahr ab 2000.
Modell: Mit 14-poliger Digital-Schnittstelle. 5-poliger
Motor mit Schwungmasse. 4 Achsen angetrieben, Haft-
reifen, Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrt-

und Osterreich. Die DDR-Biirger brechen aus der
Dunkelheit der kommunistischen Ara, durchreien
den Stacheldraht, kommen auf das Licht der Freiheit
und vereinigen sich mit Ihren Verwandten und
Landesleuten.

Das Motiv auf der anderen Seite der Lokomotive
Lerzahlt” nicht mehr die persénliche Geschichte der
deutschen Fliichtlinge, sondern stellt die histori-

richtung wechselnd, mittels Briickenstecker wahlweise
abschaltbar, mit warmweifien Leuchtdioden. Kinematik fir
Kurzkupplung. Vorbereitet fiir Fihrerstandsbeleuchtung,
mit Decoder 66840 aktivierbar.

Lange tiber Puffer 122 mm.

schen Ereignisse dar, die mit dem Paneuropéischen
Picknick angefangen haben. Der durchrissene
Stacheldraht, die Hduser von Sopron, der Feuer-
turm als Wahrzeichen der Stadt, ein zuriickgelas-
sener Trabi, ein Wachturm... und so kommen wir
zur Berliner Mauer, zum Brandenburger Tor. Der
Himmel dariiber ist in den Farben der drei beteiligten
Lénder gestaltet. Beide Seiten und die Fronten der

® Spitzenbeleuchtung wahlweise abschaltbar.
® Besonders gestaltete Umverpackung.
® Echtheitszertifikat.
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Lokomotiven sind mit Aufschriften in den Sprachen
der beteiligten Lander ergénzt. Sie iibergeben die
wichtigste Botschaft: EUROPA OHNE GRENZEN —
seit 25 Jahren.

(Quelle: http://www.locandmore.eu).

Limitierte, einmalige Serie.

In Zusammenarbeit mit Loc&More
(http://www.locandmore.eu).
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11629 Zug-Set ,,Cisalpino”.

Vorbild: Elektrolokomotive Re 484, als Zweisystemloko-
motive mit 4 Pantographen, 2 GroBraumwagen 1. Klasse,
1 GroBraumwagen 2. Klasse der Cisalpino AG, eingestellt
bei den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).

Modell: Eingebauter Digital-Decoder zum Betrieb mit

DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor mit Schwungmasse,

4 Achsen angetrieben, Haftreifen, LED-Spitzenbeleuch-
tung. Alle schaltbaren Funktionen im DCC-Format sind
auch im Selectrix 2-Format schaltbar. Schnellzugwagen
mit Kinematik fiir Kurzkupplung.

Gesamtlange tiber Puffer 613 mm.

® Spitzenbeleuchtung mit LEDs.

Einmalige Serie.

66656 Innenbeleuchtung.
66616 LED-Innenbeleuchtung.

Das Zug-Set lasst sich mit dem Ergdnzungswagen
15549 beliebig verlangern.

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal
Fiihrerstandsbeleuchtung
Fernlicht

Direktsteuerung
Spitzensignal vorne aus
Spitzensignal hinten aus

15549 Schnellzugwagen ,Cisalpino”.
Vorbild: 1 Groraumwagen 2. Klasse der Cisalpino AG,

eingestellt bei den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).

Modell: Schnellzugwagen mit Kinematik fiir Kurzkupp-
lung. Vorbereitet fiir Innenbeleuchtung.
Lange dber Puffer 165 mm.

Einmalige Serie.

66656 Innenbeleuchtung.
66616 LED-Innenbeleuchtung.

Ergénzugswagen zum Zug-Set 11629.
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16894 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 189 213, Linked
by Rail” der ERS Railways. Herstellerbezeichnung ES 64
F4. Achsfolge Bo” Bo’, Baujahr ab 2002.

Modell: Eingebauter Digital-Decoder mit den Digital-

Formaten DCC, Selctrix und Selectrix 2. Kinematik fiir Kurz-

kupplung, Motor mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrie-
ben, Haftreifen. Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit
der Fahrtrichtung wechselnd, mit warmweifen Leucht-
dioden. Fihrerstandsbeleuchtung und Fernlicht, digital
schaltbar. AuBere Pantographen elektrisch funktionsfahig.
Lange tber Puffer 122 mm.

Digital Funktionen DCC SX2 SX

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

Spitzensignal hinten aus

Spitzensignal vorne aus

Direktsteuerung

Fernlicht

44

® Spitzenbeleuchtung wahlweise abschaltbar.
® Fernlicht und Fiihrerstandsheleuchtung.
® Besonders gestaltete Umverpackung.

Einmalige Serie.

In Zusammenarbeit mit Loc&More
(http://www.locandmore.eu).

Vorderseite

Riickseite




Luxemburg TRIX

MINITRIX

gemeinsam betrieben. Die zunéchst gemieteten

und dann als Serie 4000 beschafften Lokomotiven
der TRAXX-Familie sind als elektrische Grenzgédnger
ideal fiir diese speziellen Verkehrsverhéltnisse.

Wie nah ist Luxemburg? Die relativ kleine Fldche des
Landes und die intensiven wirtschaftlichen Verflech-

Wallonien bewirken, dass Nahverkehr fiir Luxemburg
heute grdBtenteils internationalen Verkehr bedeutet.
Die Ziige der CFL sind mit den benachbarten Bahnen
DB, SNCF und SNCB/NMBS koordiniert, oft sogar

tungen mit Lothringen, Saarland, Rheinland-Pfalz und
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16901 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrzwecklokomotive Serie 4000 der Nati-
onalen Luxemburgischen Eisenbahngesellschaft (CFL).
Zweisystemlokomotive mit 4 Dachstromabnehmern. Die
Lokomotive entspricht der deutschen Baureihe 185.
Modell: Mit 14-poliger Digital-Schnittstelle. 5-poliger
Motor mit Schwungmasse. 4 Achsen angetrieben, Haft-
reifen, Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrt-
richtung wechselnd, mittels Briickenstecker wahlweise
abschaltbar, mit warmweilen Leuchtdioden. Kinematik
flir Kurzkupplung. Vorbereitet fiir Fihrerstandsbeleuchtung
und Fernlicht, mit Decoder 66840 aktivierbar.

Lange dber Puffer 118 mm.

Vi T e

15305 Doppelstockwagen-Set der CFL.

Vorbild: 2 Doppelstockwagen 2. Klasse, 1 Doppelstock-
wagen 1. und 2. Klasse und 1 Steuerwagen der Chemins
de Fer Luxembourgeois (CFL).

® Beleuchtung mit warmweiBen LEDs.

® Spitzenbeleuchtung wahlweise abschaltbar.

® Fernlicht und Fiihrerstandsheleuchtung
vorbereitet, mit Decoder 66840 aktivierbar.

Einmalige Serie. Ein zu dieser Lokomotive passendes Wagen-Set

finden Sie unter der Artikelnummer 15305.
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Modell: Doppelstock-Steuerwagen mit Lichtwechsel
weifl/rot mit LED, funktionsfahig im Digital- und Analog-
betrieb. Alle Wagen mit eingebauter LED-Innenbeleuch-
tung und Kinematik fir Kurzkupplung.

Gesamtlange tber Puffer 668 mm.

® LED-Innenbeleuchtung.

Einmalige Serie.

Die passende Lokomotive ist die Serie 4000, die
unter der Artikelnummer 16901 erhéltlich ist.

e
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Danemark TRIX
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15416 Druckgas-Kesselwagen. Modell: Detailliertes Fahrgestell mit durchbrochenem ® Neukonstruktion.
Vorbild: Druckgas-Kesselwagen, eingestellt bei den Dani- Rahmen. AuBenlangtréger als U-Profil mit Seilésen.

schen Staatsbahnen (DSB). Privatwagen der Firma Kosan ~ Drehgestelle nach Bauart Minden-Dorstfeld. Angesetzte

Tankers a/s, DK-Kobenhavn. Betriebszustand Anfang der ~ Bremserbiihne. Mit Kinematik fir Kurzkupplung.

1980er-Jahre. Lange Uber Puffer 80 mm.

Neukonstruktion

47



Italien

Elektrolokomotive Reihe 483 der OCEANOGATE

Mit seiner ,, Traxx “-Familie als ,,Médchen fiir Alles”
hatte Bombardier nicht nur in Deutschland mit den
DB-Baureihen 145/146/185 Erfolg, sondern auch viele
europdischen Bahnen orderten und ordern auch
noch heute ein- und mehrsystemféahige Elloks sowie
dieselelektrische Maschinen dieser Familie. Im
Laufe der Jahre gab es bei den einzelnen Familien-
mitgliedern entscheidende Verbesserungen. Seit
2004 wird eine (iberarbeitete Version als , Traxx 2
mit einem verédnderten, crash-optimierten Lokkasten
ausgeliefert. Gedndert wurde auch die Umrichter-
anlage, wobei nun zwei grundlegend verschiedene

V% e R e

16872 Elektrolokomotive.
Vorbild: Elektrolokomotive Reihe 483 der OCEANOGATE.
Ausfiihrung mit 4 Dachstromabnehmern.

48

Bauarten von wassergekiihiten IGBT-Stromrichtern
zum Einsatz kamen. Weil die Loks aus Platz- und Ge-
wichtsgriinden nicht die Zugsicherungssysteme und
andere Ausriistungsteile fiir alle denkbaren Einsatz-
lénder tragen kénnen, werden sie bei Anlieferung
bzw. spéter bei Bedarf mit bestimmten ,,Paketen”
aus- oder nachgeriistet. So gibt es u.a. ein ,,Schweiz-
Paket” mit den schweizerischen Zugsicherungen,
zwei zusétzlichen Stromabnehmern mit schmalen
Wippen sowie weiteren landesspezifischen Zutaten.
Auch die Version fiir den Verkehr nach Frankreich
besitzt zwei zusétzliche Stromabnehmer und die
franzdsischen Sicherungssysteme. Es gibt aber auch
eine nur in Deutschland und Osterreich einsetzbare

Modell: Eingebauter Digital-Decoder zum Betrieb mit
DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor mit Schwungmasse,
4 Achsen angetrieben, Haftreifen, 2-Licht-LED-Spitzen-
signal und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung wechselnd,
umschaltbar auf Dreilicht-Spitzensignal, mit warmweilen

Basisversion mit nur zwei Stromabnehmern und
ohne zusétzliche Sicherungssysteme.

2005 bestellte die Leasinggesellschaft Angel Trains
Cargo (seit 2010 Alpha Trains) fiir den italienischen
(und optional polnischen) Binnenmarkt zehn Traxx 2
ausschlieBlich fiir den Betrieb unter 3 kV Gleich-
strom. Dies nahm Bombardier zum Anlass, die
Familie zur Traxx 2E-Plattform weiterzuentwickeln,
um dieselelektrische Loks in die Familie zu integ-
rieren und die allgemeine Modularitét noch einmal
zu erhéhen. Mit der Prédsentation dieses ,,One 4 All-
Konzeptes™ auf der InnoTrans 2006 in Berlin zeigte
Bombardier, dass von der , Traxx 2E“-Konzeption
problemlos Gleichstrom-, Wechselstrom- und Mehr-

Leuchtdioden. Kinematik fiir Kurzkupplung. Spitzensignal,
Schlusslicht, Fiihrerstandsbeleuchtung und Fernlicht und
weitere Lichtfunktioen, digital schaltbar.

Lange dber Puffer 118 mm.

system-Elloks sowie dieselelektrische Maschinen
abgerufen werden kénnen. Als wirklicher Clou sind
70 % all ihrer Teile und Komponenten identisch.

2008 bestellte Angel Trains noch einmal zehn
Maschinen fiir den italienischen Markt. Diese
insgesamt 20 Angel Trains-Elloks erhielten die
Betriebsnummern E 483.001-020. Davon sind die
483001, 006, 007, 018, 019 und 020 derzeit ldngerfristig
an das italienische Bahnunternehmen Oceanogate
Italia S.p.A. in La Spezia vermietet. Weitere dieser
Gleichstrom-Traxx 2E konnten zwischenzeitlich

an diverse italienische, spanische und polnische
Bahnunternehmen sowie sogar 100 Exemplare an die
spanische Staatsbahn Renfe geliefert werden.

® Beleuchtung mit warmweiBBen LEDs.

® Spitzenbeleuchtung wahlweise wechsel- und
abschaltbar.

® Fiihrerstandsbeleuchtung schaltbar.

Digital Funktionen DCC  SX2 SX
Spitzensignal o o °
Fiihrerstandsbeleuchtung o o °
Spitzensignal hinten aus o o
Spitzensignal vorne aus o o
Direktsteuerung L3 o
Fernlicht o o
Lichtfunktion o o
Lichtfunktion 1 o o
Lichtfunktion 2 o o
Spitzensignal o o
Lichtfunktion 3 4 i




Taucherbrille”

. Jaucherbrille” — Baureihen 750, 753 und 754 der D,
CDC, ZSCS und ZSSK

. Taucherbrille” oder ,Brillenschlange” sind die
Synonyme fiir die markanteste Diesellok der ehema-
ligen Tschechoslowakei. Ihre Spitznamen verdanken
die Lokomotiven ihrem eigenwilligen AuBeren mit
den blendfreien Fiihrerstanden. Um den Mangel an
Streckendieselloks fiir den Reisezugdienst bei den
tschechoslowakischen Staatsbahnen CSD zu behe-
ben, entwickelte die tschechoslowakische Lokfabrik
CKD Ende der 1960er-Jahre die Baureihe T478.3.
Basis bildete das Vorgdngermodell T478.1. Die neue
dieselelektrische Maschine sollte rund 72 Tonnen
schwer sein und Reiseziige mit einer Hichstge-

© Andreas Réntzsch = -

schwindigkeit von bis zu 100 km/h beférdern kénnen.

Viele bewéhrte Komponenten wurden von der Reihe
T478.1 iibernommen, so das komplette Fahrwerk, die
Gestaltung des Hauptrahmens und des Maschinen-
raums, der hydrostatische Antrieb der Kiihlerliifter
und der Dampfgenerator PG 500. Hingegen erhielt
der Lokkasten mit seinen beiden Endfiihrerstanden
eine modernes, von Industriedesignern entworfe-
nes AuBeres. Ebenfalls neu entwickelt wurde von
CKD der Dieselmotor des Typs ,,K 12V 230 DR".
Insgesamt 408 Serienloks wurden zwischen 1969
und 1977 als T478.3 (mit Dampfheizung) gebaut und
ab 1988 als Reihe 753 nach dem neuen Nummern-
schema in die Besténde der CSD eingereiht. Nach
dem Bau von zwei Prototypen mit héherer Leistung

.-i"l *
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im Jahre 1975 kam es 1979/1980 noch zur Nachlie-
ferung einer 84 Exemplare umfassenden Serie der
Baureihe T478.4 mit elektrischer Heizung, welche
die CSD als Reihe 754 in das neue Nummernsche-
ma iiberfiihrte. Zwischen 1991 und 1995 wurden
163 Maschinen der Baureihe 753 auf elektrische
Heizung in die neue Baureihe 750 bei unverédnderter
Ordnungsnummer umgebaut. Nach der Teilung der
Tschechoslowakei zum 1. Januar 1993 gelangten
rund 75 % der , Taucherbrillen” in den Bestand der
neuen tschechischen Staatsbahn CD, wéhrend das
restliche Viertel von der neugegriindeten slowaki-
schen Staatsbahn ZSR iibernommen wurde.

2001 verkaufte die CD 57 Loks der Baureihe 753

an die Inekon Holding in Prag. Dort wurden die
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. Brillenschlangen” modernisiert und ab 2003 zumeist
an italienische Privatbahnbetreiber weiterverkauft.
Neun Maschinen erhielten einen gebrauchten,
langsam laufenden CKD-Sechszylindermotor, 31 Loks
einen neuen Caterpillar-Motor ,3512 B DITA” sowie
eine neue Elektrik von Siemens. Letztere wurden
dann als Baureihe 753.7 bezeichnet. Hiervon liber-
nahm die italienische Ferrovie Nord Milano (FNM)

18 Stiick in ihren Bestand als Baureihe DE 520. In
&hnlicher Form wurden inzwischen weitere Loks fiir
die tschechischen Privatbahnen AWT und Unipetrol
Doprava sowie die Giiterverkehrssparte CDC der
tschechischen Staatsbahn umgebaut.
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Taucherbrille”
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16734 Diesellokomotive.

Vorhbild: Universallokomotive DE 520 der FNM (Ferrovie
Nord Milano). Ihr markantes AuReres verlieh ihr die
Spitznamen Taucherbrille bzw. Brillenschlange. Baujahr ab
1970, Modernisierung ab 1991 und ab 2001. Dieselelektri-
scher Antrieb.

Modell: Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerauschgenerator

zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor

mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stimbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung
wechselnd, mit warmweif3en Leuchtdioden, Fiihrerstands-
beleuchtung, digital schaltbar.

Lange tiber Puffer 104 mm.

® Komplette Neukonstruktion.

® Beleuchtung mit warmweiBen LEDs.

® Fiihrerstandsbeleuchtung.

® Digital-Sound mit vielen Funktionen.

® Austauschbare, geschlossene Frontschiirze.

IV 5 ] ] R L s

16731 Diesellokomotive.

Vorbild: Universallokomative T 478.3189 der Tschecho-
slowakischen Staatsbahn (CSD). Ihr markantes AuReres
verlieh ihr die Spitznamen Taucherbrille bzw. Brillen-
schlange (Brejlovec). Baujahr ab 1970. Dieselelektrischer
Antrieb mit dem Motorentyp CKD K 12V 230 DR.
Modell: Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerauschgenerator

zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stimbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung
wechselnd, mit warmweilen Leuchtdioden, Fihrerstands-
beleuchtung, digital schaltbar.

Lange tiber Puffer 104 mm.

Komplette Neukonstruktion.

Beleuchtung mit warmweien LEDs.
Fiihrerstandsheleuchtung.

Digital-Sound mit vielen Funktionen.
Austauschbare, geschlossene Frontschiirze.
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Digital Funktionen

DCC

%)
S

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Signalhorn

Spitzensignal vorne aus

Bahnhofsansage

Schaffnerpfiff

Liifter

Sanden

Einmalige Serie.

Digital Funktionen

DCC

SX2

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Signalhorn

Spitzensignal vorne aus

Bahnhofsansage

Schaffnerpfiff

Dampf ablassen

Liifter

Sanden

Sicherheitsventil

Einmalige Serie.
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16732 Diesellokomotive.

Vorbild: Universallokomotive Reihe 750 der CD Cargo. Ihr
markantes AuReres verlieh ihr die Spitznamen Taucher-
brille bzw. Brillenschlange (Brejlovec). Baujahr ab 1970,
Modernisierung ab 1991. Dieselelektrischer Antrieb.
Modell: Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgenerator

zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor

mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stirnbeleuchtung und Schlusslichter mit der Fahrtrichtung

wechselnd, mit warmweilen Leuchtdioden, Fiihrerstands-

beleuchtung, digital schaltbar.
Lange dber Puffer 104 mm.

Komplette Neukonstruktion.

Beleuchtung mit warmweiBBen LEDs.
Fiihrerstandsheleuchtung.

Digital-Sound mit vielen Funktionen.
Austauschbare, geschlossene Frontschiirze.
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16733 Diesellokomotive.

Vorbild: Universallokomative Reihe 750 der bei der
Zeleznice Slovenskej republiky (ZSSK). Ihr markantes
AuReres verlieh ihr die Spitznamen Taucherbrille bzw.
Brillenschlange (Brejlovec). Baujahr ab 1970, Modernisie-
rung ab 1991. Dieselelektrischer Antrieb.

Modell: Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss.
Eingebauter Digital-Decoder und Gerduschgenerator

zum Betrieb mit DCC, Selectrix und Selectrix 2. Motor
mit Schwungmasse, 4 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Stirnbeleuchtung und Schiusslichter mit der Fahrtrichtung

wechselnd, mit warmweilen Leuchtdioden, Fiihrerstands-

beleuchtung, digital schaltbar.
Lange dber Puffer 104 mm.

Komplette Neukonstruktion.

Beleuchtung mit warmwei8en LEDs.
Fiihrerstandsheleuchtung.

Digital-Sound mit vielen Funktionen.
Austauschbare, geschlossene Frontschiirze.

Digital Funktionen

DCC

w
>

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Signalhorn

Spitzensignal vorne aus

Bahnhofsansage

Schaffnerpfiff

Liifter

Sanden

w
.............ﬁ

Einmalige Serie.

Digital Funktionen

DCC

SX2

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Signalhorn

Spitzensignal vorne aus

Bahnhofsansage

Schaffnerpfiff

Liifter

Sanden

Einmalige Serie.
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Bausatz Zeche Zollverein

Zeche Zollverein, Gliickauf! Zollverein gilt als Kulturlandschaft Zollverein auf Platz 1 der Vorschlag-  angeordneten Industriekomplex nach Prinzipien der
schénste Zeche des Ruhrpotts. Und wenn schon, liste fiir das UNESCO-Weltkulturerbe zu bringen. Die  Symmetrie und Geometrie harmonisch durchgestal-
fiir uns ist sie die schinste Zeche der Welt. Die beiden vom Bauhaus inspirierten Architekten Fritz teten, konstruierten mit Zollverein Schacht Xl eine

Stiftung Zollverein hat sich deshalb sehr bemiiht, die ~ Schupp und Martin Kremmer, die den in zwei Achsen einmalige Musteranlage.

1 V[V VT

66310 Vorhild: Zeche Zollverein Férderanlage in Essen. : ‘I*
Baujahr ab 1929/30.

Zeche Zollverein Teil 1 bestehend aus dem Forderanlage.
Bausatz aus eingefdrbtem Karton, lasergeschnitten. Aus-
gestattet mit feinsten Details. Ausfiihrliche Bauanleitung.
Der Platzbedarf fiir die komplette Zeche Zollverein betrdgt
ca. 100 cm x 100 cm.

® Weltkulturerbe der UNESCO.
® Feinste Details.

Einmalige Serie.
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66312 Vorhild: Zeche Zollverein Kohlenwasche in Essen. FHAE I o I “ |H":ﬂL"I]"-I“”"l!L{H"I:i i (TS st
Baujahr ab 1929/30. | 0¥ LIRS TR L1 1 0Ot b e e
Zeche Zollverein Teil 3 bestehend aus der Sortieranlage.
Bausatz aus eingefarbtem Karton, lasergeschnitten.
Ausfihrliche Bauanleitung.

Der Platzbedarf fiir die komplette Zeche Zollverein betragt
ca. 100 cm x 100 cm.

Einmalige Serie.

TRIX
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66311 Vorhild: Zeche Zollverein Sortieranlage in Essen.
Baujahr ab 1929/30.

Zeche Zollverein Teil 2 bestehend aus der Sortieranlage.
Bausatz aus eingefarbtem Karton, lasergeschnitten.
Ausftihrliche Bauanleitung.

Der Platzbedarf fiir die komplette Zeche Zollverein betragt
ca. 100 cm x 100 cm.

Einmalige Serie.




Neue Stadthduser
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Bausdtze Stadthduser im Jugendstil
L[]V ][V s [V ][V s

66306 Bausatz Stadthaus im Jugendstil. ® Feinste Details. 66307 Bausatz Stadthaus im Jugendstil. ® Feinste Details.
Stadthaus aus der Zeit des Jugendstils. Bausatz aus ® Jugendstil. Stadthaus aus der Zeit des Jugendstils. Bausatz aus ® Jugendstil.
eingefarbtem Karton, lasergeschnitten. Bausatz eines eingefarbtem Karton, lasergeschnitten. Bausatz eines

Stadthauses mit Ladengeschaften. Ausgestattet mit Stadthauses mit Ladengeschaften. Ausgestattet mit

feinsten Details. Ausftihrliche Bauanleitung. feinsten Details. Ausfiihrliche Bauanleitung.

Nachbildung groRstédtischer Stadthduser. Nachbildung groRstadtischer Stadthduser.

MaRe ca. 95 x 80 x 145 mm. MafRe ca. 135 x 83 x 156 mm.
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66308 Bausatz Eck-Stadthaus im Jugendstil.
Eck-Stadthaus aus der Zeit des Jugendstils (90-Grad-
Winkel). Bausatz aus eingefarbtem Karton, lasergeschnit-
ten. Bausatz eines Stadthauses mit Ladengeschaften. Aus-
gestattet mit feinsten Details. Ausfihrliche Bauanleitung.
Nachbildung groRstédtischer Stadthauser.

MaRe ca. 85 x 85 x 150 mm.

® Feinste Details.
® Jugendstil.

TRIX
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66309 Bausatz GroBes-Eck-Stadthaus im Jugendstil. ® Feinste Details.
GroRes Eck-Stadthaus aus der Zeit des Jugendstils ® Im 30-Grad-Winkel.
(30-Grad-Winkel). Bausatz aus eingefarbtem Karton, ® Jugendstil.
lasergeschnitten. Bausatz eines Stadthauses mit Laden-

geschaften. Ausgestattet mit feinsten Details. Ausfiihr-

liche Bauanleitung.

Nachbildung groBstadtischer Stadthauser.

MaRe ca. 180 x 110 x 155 mm.
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Bausatz Nebenbahn-Betriebswerk

66315 Bausatz Nebenbahn-Betriebswerk.

Bausatz Nebenbahn-Betriebswerk bestehend aus einem
einstandigem Lokschuppen, Wasserspeicher und Wasser-
kran, welche so im Vorbild in Waldangelloch standen. Und
einer Kleinbekohlung mit Kohlehunden, wie sie in vielen
Nebenbahn-Betriebswerken vorzufinden waren.

Bausatz aus eingefarbtem Architektur Hart-Karton,
lasergeschnitten. Lokschuppen mit von Hand beweglichen
Toren.

Male Lokschuppen ca. 104 x 45 x 42 mm.

Male Wasserspeicher ca. 36 x 41 x 46 mm.

Malle Wasserkran ca. 19 x 5 x 26 mm.

MaRe Kleinbekohlung ca. 53 x 23 x 50 mm.
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Highlights aus 2014
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15421 Giiterwagen-Set ., Tor zur Welt".

15480 Liegewagen-Set.

15994
Giiterwagen-Set ,Holzhackschnitzeltransport”.

L — e —
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15390 Personenwagen-Set ,,ALEX" 1./2. und 2. Klasse.
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15443 Wagen-Set ,Giitertransport”.

L R e e T

16871 Elektrolokomotive Reihe 486. 16004 Elektrolokomotive Serie BB 22200. 16283 Diesellokomotive Baureihe 218.

WALIE

15481 Taschenwagen -Set LKW Walter”.
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Highlights aus 2014
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15081 Personenwagenset ,,IC 2206".

15419 Wagen-Set , Schwefelsaure-Kesselwagen®.

——— —————————————— T NSNS e—— ——————— - . e e —
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15392 Wagen -Set ,Regionalexpress” 1./2. und 2. Klasse.

11137 Startpackung mit Personenzug, Gleisanlage und Fahrgerét.
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16232 Diesellokomotive , Ludmilla”.

-II;'I.'III);

15087 Set mit 4 Zement-Silowagen.

S L P T T R A SR

16491 Elektrolokomotive Baureihe 151.

ATy 0 0 TENAeER T

16222 Diesellokomotive Baureihe 220.

16187 Schnellzug-Schlepptenderlokomotive.
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15393 Ergdanzungswagen-Set ,,Regional-Express” 2. Klasse




Highlights aus 2013

o z 1

11135 Start-Set ,,Moderner Giiterverkehr”. 16121 Diesellokomotive Baureihe 212.

11136 Start-Set ,,Moderner Giiterverkehr”. 16111 Elektrolokomotive Baureihe 111.

15302 Gaskesselwagen-Set. 16131 Diesellokomotive Baureihe 213.

15993 Giiterwagen-Set
.Schrotttransport”.

L B B B B N B N

16961 Elektrolokomotive Baureihe 139.

15992 Rolldachwagen.
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15391 Giiterwagen-Set , Seitenentladewagen”.
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15380 Doppelstock-Steuerwagen. 15381 Doppelstockwagen 1./2. Klasse.

.S

15382 Doppelstockwagen 2. Klasse. 15383 Doppelstockwagen 2. Klasse.

s I el 15990 Giiterwagen-Set ,,Riilbenkampagne Schweiz".
|
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Neuigkeiten fiir die Spur HO

Lieber Trix-Freund, mit voller Fahrt
steuern wir in das Jahr 2015 und wir
bereichern das groe Trix-HO Sortiment
wieder mit vielen faszinierenden
Neuheiten im Malstab 1:87. Auf den
nachsten 76 Seiten présentieren wir
Ihnen Neuheiten, die Sie sicherlich
ebenso begeistern werden wie uns.

Eine wahre Augenweide und ein Muss
fiir jede Modellbahnanlage ist wohl
sicherlich die Schnellzug-Dampflokomo-
tive der Baureihe 18.5, die mit ihrer eher
zierlichen Eleganz seit Generationen
Modellbahnfreunde fasziniert und dieses
Jahr erstmalig ins Programm aufgenom-
men worden ist. Sie ziert zurecht als
Titellok den diesjahrigen Einstieg in die
beeindruckende Modellwelt von Trix HO.

Besonders stolz sind wir aber auch bei
den diesjahrigen Neuheiten auf unser
neu konstruiertes Modell der legendéren
S 2/6, ist sie doch in den Augen vieler

»die Diva” unter den Rekordloks gewe-

sen. Uberaus beeindruckend waren ihre
groBen Treib-und Kuppelrdder mit einer
Hohe von iiber zwei Metern.

Aber damit nicht genug, denn wie bereits
in der BegriiBung erwdhnt wird uns in
den Neuheiten von HO das 25 jahrige
Jubildum der deutschen Wiedervereini-
gung mit vielen Fahrzeugen begleiten.

Haben Sie schon einmal dariiber nach-
gedacht, Trix Club-Mitglied zu werden?
Unseren Clubmitgliedern kdnnen sich

in diesem Jahr ndmlich wieder exklusiv
tiber zwei Modelle freuen. Sie sind noch
nicht dabei? Dann informieren Sie sich
ab Seite136 iiber die vielen Vorteile.

Machen Sie sich jetzt ihr eigenes Bild
und entdecken Sie Ihre Neuheiten 2015.

lhr Trix Team.
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Startpackung ,Moderner Giiterverkehr”
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21527 Startpackung . Moderner Giiterverkehr”. ® |dealer Einstieg in die digitale Welt von Trix HO. Inhalt: 12 gebogene Gleise 62130, 8 gerade Gleise 62188, pigital Funktionen DCC  mix
Vorhild: Elektrolokomotive Baureihe 185.1 der Deutschen  ® Moderne Zugzusammenstellung der Epoche V. 8 gerade Gleise 62172. Gleisanschlusshox, Trix Mobile Spitzensignal " o
Bahn AG (DB AG), 1 Selbstentladewagen Fals 176 der ® Beleuchtung der Lokomotive mit warmweif3en Station und Schaltnetzteil 230V/36 VA. Direktsteuerung o o
Railion Deutschland AG, 1 Rungenwagen Kbs 443 und Leuchtdioden. Spitzensignal Lokseite 2 o o
1 offener Giiterwagen Eoas 106 der Deutschen Bahn AG ® Automatische Anmeldung an der Mobile Station Einmalige Serie. Spitzensignal Lokseite 1 o o
(DB AG). durch eingebauten mfx-Decoder.

Modell: Lokomotive mit Digital-Decoder mfx und DCC, o Aufbaufreundliche Trix C-Gleis-Anlage. Diese Startpackung kann mit der C-Gleis-Ergén-
sowie einem Spezialmotor. 4 Achsen (iber Kardan ange- zungspackung Artikelnummer 62900 und dem
trieben, Haftreifen. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes R gesamten C-Gleis-Programm erweitert werden.

3-Licht Spitzensignal konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. Beleuchtung mit warmweif3en Leuchtdioden.
2 mechanisch funktionsféhige Dachstromabnehmer.
Rungenwagen mit abnehmbaren Rungen. Selbstentlade-
wagen mit mastablicher Kohle beladen. Kupplungs-
aufnahmen nach NEM.

Gesamtlange tiber Puffer 66,8 cm.

/r
( 220 x 90 cm / 87" x 35”
N
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Schnellzug-Dampflok der Baureihe 18.5

Im Friihjahr 1907 erhielt Maffei den Auftrag zum Bau
einer Pazifik-Verbundlokomotive fiir die bayerische
Staatsbahn. Ausgehend von der im gleichen Haus
entstandenen badischen , IV f* entwickelte Maffei
die bayerische S 3/6, welche durch ihren zeitlos
eleganten Auftritt, vor allem geprégt durch das
Vierzylinder-Verbundtriebwerk, bald Generationen
von Eisenbahnfreunden faszinieren sollte.

Die erste Maschine verliel8 im Juli 1908 das Werk, ihr
folgten noch im gleichen Jahr weitere sechs Loko-
motiven. In drei Bauserien (a bis c) lieferte Maffei bis

1911 weitere 16 weitgehend baugleiche Maschinen.
Abweichend von diesen ersten 23 Loks erhielten
18 Maschinen (Serien d und e, Maffei 1912/1913)

Treibrdder mit 2.000 mm Durchmesser statt 1.870 mm.

Dadurch bedingt lag auch der Kessel dieser

Maschinen héher. Ab der Serie f (drei Maschinen,
1913/1914) kehrte man jedoch zum urspriinglichen
Treibraddurchmesser zuriick. Bis 1918 schloss die

Serie i diese erste Beschaffungsperiode ab. Mit Aus-
estlichen

nahme der 18 ,,Hochhaxigen“ besalSen dii
71 Maschinen alle ein Windschneidenfti

Die zweite Beschaffungsperiode begann 1923 und
endete erst zur Reichsbahnzeit 1931. In den Jahren
1923/24 lieferte Maffei die Serie k mit 30 Maschinen,
es folgten 1927/28 die Serien | und m (20 Maschinen)
sowie die Serie n mit nur noch zwei Maschinen
1930. Weil Maffei Bankrott ging, wurden die letzten
18 Exemplare der S 3/6 als Serie o von Henschel
1930/31 in Lizenz gebaut.

Die Maschi ren zundchst in Miinchen,

1 en beheimatet und liefen
2nst. Nach dem Ersten

TRIX
HO

Weltkrieg mussten 19 Maschinen als Reparation
abgegeben werden. Bei der DRG erhielten die
verbliebenen Maschinen mit kleinen Réddern die
Nummern 18 401-434, 18 461-478 und 18 479-548, die
,GroB8réddrigen” die Nummern 18 441-458. Neben den
grof8en bayerischen Betriebswerken beheimateten
u.a. auch die Bw Wiesbaden, Darmstadt, Halle/S.
und Osnabriick die bayerischen Paradepferde.

Die bekannteste Zugleistung wahrend der Reichs-
bahnzeit ist sicherlich die Bespannung des FFD
101/102 ,,Rheingold”. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wanderten die Loks grdBtenteils in den Personen-
zugdienst ab. Von 1953 bis 1956 wurden insgesamt
30 Maschinen aus den letzten drei Serien von der DB
grundlegend modernisiert. Bis 1962 waren die letzten
ihrer nicht modernisierten Schwestern abgestellt,
lediglich die 18 505 blieb beim BZA Minden als
Versuchslok bis Mai 1967 in Betrieb. Sie kann heute
im DGEG-Eisenbahnmuseum in Neustadt/Weinstral3e
bewundert werden.

© C. Asmus
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Trix Club-Modell HO 2015
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22880 Schnellzug-Dampflokomotive mit Schlepp-
tender.
Vorbild: Schnellzug-Dampflokomotive Baureihe 18.5 der

Deutschen Bundesbahn (DB), mit Schlepptender 22°T31,7.
Mit kurzen Wagner-Windleitblechen, geradem Fiihrerhaus,

Reichsbahn-Lampen unten, DB-Reflexglaslampen oben
und Puffertellerwarnanstrich. Betriebsnummer 18 537.
Betriebszustand um 1958/59.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb
mit Schwungmasse im Kessel. 3 Achsen angetrieben.

Haftreifen. Lokomotive und Tender weitgehend aus Metall.
Rauchsatz aus 72270 ist serienmaRig eingebaut. Fahrtrich-

tungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und
eingebauter Rauchsatz konventionell in Betrieb, digital

schaltbar. Zuséatzlich ist die Fiihrerstandbeleuchtung und
das Feuerbiichsenflackern digital schaltbar. Beleuchtung

25 Jahre Mirklin-Han

1302015 MHE.

= L s

mit wartungsfreien Leuchtdioden (LED). Kurzkupplung mit
Kinematik zwischen Lok und Tender. Am Tender kinema-
tikgefiihrte Kurzkupplung mit NEM-Schacht. Befahrbarer
Mindestradius 360 mm. Kolbenstangenschutzrohre,
Bremsschlduche sowie Lokftihrer-Figur und Heizer-Figur
liegen bei.

Lange (ber Puffer 26,5 cm.

Komplette Neuentwicklung.

Besonders filigrane Metallkonstruktion.
Durchbrochener Barrenrahmen und viele ange-
setzte Details.

Fiihrerstandbeleuchtung und Feuerbiichsen-
flackern zusatzlich digital schaltbar.

® SerienmaBig mit Raucheinsatz.

® |okfiihrer-Figur und Heizer-Figur liegen bei.

Die Schnellzug-Dampflokomotive 22880 wird im
Jahr 2015 in einer einmaligen Serie nur fiir Trix
Clubmitglieder gefertigt.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstromausfiih-
rung im Marklin HO-Sortiment unter der Artikel-
nummer 39030 exklusiv fiir Insider-Mitglieder.

Digital Funktionen

DCC

ES
X

Spitzensignal

Raucheinsatz

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Fiihrerstandsbeleuchtung

Rangierpfiff

Feuerbiichsenflackern

Dampf ablassen

Kohle schaufeln

Schiittelrost

Luftpumpe

Wasserpumpe

Injektor
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5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012.
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Tenderlokomotive T 3
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Zu den populérsten deutschen Dampflokomotiven
Zzéhlten zweifellos die Spielarten der preuBBischen
Gattung T3. Henschel lieferte den preuBBischen
Staatshahnen (KPEV) das erste Exemplar einer
dreifach gekuppelten Nassdampflok fiir den
Nebenbahndienst. Die T3 bestach durch Wartungs-
freundlichkeit, Robustheit und Vielseitigkeit. Deshalb
beschaffte die KPEV von 1881 bis 1910 die gewaltige
Zahl von 1.345 Exemplaren, was zu einer geradezu
Lflachendeckenden” Verbreitung dieser liebenswer-
ten Tendermaschinen fiihrte.
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22168 Tenderlokomotive.

Vorbild: Tender-Dampflokomotive der preuRischen Gat-
tung T3 der Koniglich PreuRischen Eisenbahn-Verwaltung
(KPEV), spatere Baureihe 89.70-75. Loknummer 6306
MAINZ. Zweite Hauptbauart ab 1897.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Geréuschfunktionen. Miniaturmotor im Kessel. 3 Achsen
angetrieben. Haftreifen. Detailliertes Fahrwerk mit
Darstellung der Allan-Steuerung. Fahrtrichtungsabhéngig
wechselndes Zweilicht-Spitzensignal konventionell in
Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien,
warmweilien Leuchtdioden (LED). Fiihrerhaus mit freiem
Durchblick. Viele separat angesetzte Details. Bremsschldu-
che liegen bei.

Lange tiber Puffer 9,9 cm.

Mit pesonders viele

n Einzeldrucke

® Prachtige preuBische Farbgebung.
e Stangenpuffer.
® |inderbahn-Laternen.

Einmalige Serie.

Die Nebenbahn-Lokomotive 22168 ist eine der
typischen Maschinen fiir die Langenschwalbacher
Personenwagen in den Sets 43058 und 43059 aus
dem Marklin HO-Sortiment.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-

ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 37144.

nund Anbauteilen

Digital Funktionen

DCC

3
=4
X

Spitzensignal

Dampflok-Fahrgerdusch
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Dampflokomotive mit Schlepptender
1] (05 o 00 2 e

22249 Dampflokomotive mit Schlepptender.

Vorbild: Dampflokomotive B VI der Kéniglich Bayerischen
Staatseisenbahnen (K.Bay.Sts.B.). Ausfiihrung mit trichter-
férmigem Kamin, Torffeuerung und geschlossenem Tender.
Vorbild fuhr mit einer Laterne am Tender. Namensschild
LLessing”. Betriebsnummer 494.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit
Glockenanker im Kessel der Lok. 2 Achsen angetrieben.
Haftreifen. Detailliertes Fahrwerk mit Aufenrahmen und
Stephenson-Steuerung. Fahrtrichtungsabhéngig wech-
selndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei Schlusslichter
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung
mit warmweilen LED. Die obere Laterne vorne und beide
Laternen am Tender kénnen entfernt werden. Tender mit
erhéhtem Aufbau und beweglichen Klappen. Lok {iberwie-
gend aus Metall wie beispielsweise Kessel, Schornstein,
Fuhrerhaus und Zylinder. Kurzkupplung zwischen Lok und
Tender. Bremsschlauche und Vorbildkupplungen an der
Pufferbohle ansteckbar.

Lange tber Puffer 16,3 cm.

LHTETEA

Erstmals mit LED-Beleuchtung.
Glockenankermotor.

Tender mit beweglichen Klappen.

Lok iiberwiegend aus Metall wie beispielsweise
Kessel, Schornstein, Fiihrerhaus und Zylinder.
Petroleum-Laternen abnehmbar.

Einmalige Serie.

Den passenden Torf-Munitionswagen finden Sie
im Marklin HO-Sortiment unter der Artikelnummer
45089. Dieser kann als Zusatztender eingesetzt
werden.

Das passende Wagen-Set finden Sie im Marklin HO-
Sortiment unter der Artikelnummer 46069.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 37982.

Digital Funktionen

DCC

mfx

Spitzensignal

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Betriebsgerdusch

Dampf ablassen

Sicherheitsventil

Luftpumpe

Mérklin 46069
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Dampflokomotive der bayerischen Gattung S 2/6
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22049 Schnellzug-Dampflokomotive mit Schlepp- ® Komplette Neukonstruktion. Einmalige Serie.

tender. ® Verpackt in einer dekorativen Holzkassette.

Vorbild: Schnellzug-Dampflokomotive der bayerischen ® Mit Booklet iiber die Geschichte der S 2/6. Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
Gattung S 2/6 in dunkelgriin/schwarzer Grundfarbgebung ~ ® Sehr filigrane und detaillierte Ausfiihrung. ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der

der Koniglich Bayerischen Staatsbahn (K.Bay.Sts.B.). Mit ® Lokomotive und Tender weitgehend aus Metall. Artikelnummer 37015.
goldenen Kesselringen. Lok-Betriebsnumer 3201. Betriebs- ® DCC/mfx-Decoder mit umfangreichen Licht- und

zustand um 1906/07. Soundfunktionen.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb.

2 Achsen angetrieben. Haftreifen. Eingerichtet fir
Raucheinsatz 72270. Fahrtrichtungsabhangig wechselndes
Zweilicht-Spitzensignal und nachriistbarer Rauchsatz kon-
ventionell in Betrieb, digital schaltbar. Zugbegegnungslicht
und Fihrerstandsbeleuchtung zusatzlich digital schaltbar.
Beleuchtung mit wartungsfreien warmweilien Leuchtdi-
oden (LED). Detailliertes Fahrwerk mit durchbrochenem
Barrenrahmen. Windschnittige Verkleidung von Rauchkam-
mer, Kamin, Dom und Zylindergruppe sowie windschnittig
gestaltetes Fiihrerhaus. Kurzkupplung zwischen Lok

und Tender. Am Tender kinematikgefiihrte Kurzkupplung
mit NEM-Schacht. Befahrbarer Mindestradius 360 mm.
Kolbenstangenschutzrohre liegen separat bei.

Lange tber Puffer 25,1 cm.

Lokomotive ist in einer dekorativen Holzkassette verpackt.
Booklet iber die Geschichte der S 2/6 liegt bei. —

76

Digital Funktionen

DCC

3
=L
X

Spitzensignal

Rauchsatzkontakt

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Zugbegegnungslicht

Rangierpfiff

Fiihrerstandsheleuchtung

Dampf ablassen

Kohle schaufeln

Schiittelrost

Luftpumpe

Wasserpumpe

Injektor

Rangiergang




Schnellzugdampflok der bayerischen Gattung S 2/6

Anfang des 20. Jahrhunderts sorgten Schnellfahrver-
suche fiir Aufsehen auf den Schienen verschiedener
deutscher Staatsbahnen. Auch die Bayerische
Staatsbahn (K.Bay.Sts.B.) gab im Zuge dieses
.Geschwindigkeitsrausches” im Jahr 1905 eine
Schnellfahrlokomotive in Auftrag. Schon ein Jahr
spéter lieferte Maffei die unter Federfiihrung von
Chefkonstrukteur Anton Hammel entworfene S 2/6
mit der Betriebsnummer 3201 ab. Die S 2/6 war eine
2'B2"-HeiBdampfverbundlokomotive mit Barren-
rahmen, 150 km/h Héchstgeschwindigkeit und 16
Tonnen Radsatzfahrmasse. Neuartig waren u.a. das
Fahrwerkskonzept mit den fiir die

ntwortlichen Vor- Nachlaufi

die Ausbildung des Tenderwasserkastens als eine
selbsttragende Konstruktion. Obwohl die Lok keine
stromlinienférmige Komplettverkleidung besals, gab
es doch einige Elemente, welche den Luftwiderstand
reduzieren sollten. Vor den Zylindern befand sich
eine gewdlbte Verkleidung, die Rauchkammertiir war
kegelférmig ausgefiihrt, Schornstein und Dampfdom
erhielten Windschneiden. Das Fiihrerhaus war
ebenfalls stromungsgiinstig ausgebildet und ging
stufenlos in die Kesselve ng lber. Im Juli

907 erreichte di onnen
s

were an —
&

sbur 54,5 kim/h

K.BAY. 5T5.0

Die Lok war zunéchst in Miinchen beheimatet, kam
1910 nach Ludwigshafen und lief von dort zunéchst
vor Schnellziigen nach StraBburg und Bingerbriick.
1922 gelangte sie zuriick nach Miinchen, ab 1923
war sie in Augsburg stationiert. Ihre DRG-Betriebs-
nummer 15 001 hat sie nie getragen, denn schon 1925
erhielt das Einzelstiick einen Ehrenplatz im Verkehrs-
museum Niirnberg. Und so spielte die S 2/6 in ihrer
Geschichte ohne Zweifel eine tragische Doppelrolle:
Zwar war sie 1906 technisch ihrer Zeit weit voraus
und entsprach in ihrer Ausfiihrung perfekt dem
Pflichtenheft, doch ihre Konzeption war bereits
nach sehr kurzer Einsatzdauer von den sich rasch
nden Rahmenbedingungen iiberholt. Denn mit
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der Ausnahme von wenigen Betriebsjahren in der
Pfalz sah sich die S 2/6 bald in eine Nebenrolle als
ungeliebte Einzelgédngerin gedrdngt. Abgesehen von
den Rekordfahrten des Jahres 1907 blieb sie somit
eine von der Zeit schnell iiberholte Konstruktion,
wurde nie in Serie gebaut und verschwand nach
wenigen Jahren aus dem Betriebsdienst. Doch ihre
historische Bedeutung liegt nicht in ihrer betrieb-
lichen Laufbahn sondern in ihrer technologischen
und konzeptionellen Vorreiterrolle begriindet, we
nicht nur den Lokomotivbau nachhaltig beeinfl




Schnellzuglokomotive Baureihe 18.1
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22183 Schlepptender-Schnellzuglokomotive. dioden. Rauchsatzkontakt konventionell in Betrieb, digital ~ Einmalige Serie. Digital Funktionen DCC  mix
Vorbild: Schnellzuglokomotive Baureihe 18.1 der schaltbar. Vorbereitet fiir Rauchsatz 72270. Lokomotive Spitzensignal . .
Deutschen Reichsbahn Gesellschaft (DRG). Frithere weitgehend aus Metall wie beispielsweise Kessel, Kamin,  Die passenden Wagenpackungen finden Sie im Rauchsatzkontakt o o
Wiirttemberger Reihe C. Betriebsnummer 18 111, Dom, Fiihrerhaus, Umlauf und Tender. Kurzkupplung Trix HO-Sortiment unter der Artikelnummer 24795 Dampflok-Fahrgeréusch o o
Betriebszustand um 1928. Unter anderem Zuglokomotive zwischen Lok und Tender. und 24796. Lokpfiff . .
des legenddren , Orient Express”. Lange tiber Puffer 23,7 cm. Direktsteuerung o o
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom- Kohle schaufeln ° d
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit ausfiithrung im Marklin HO-Sortiment unter der Luftpumpe ° °
Schwungmasse im Kessel. 3 Achsen angetrieben, Haft- ® Erstmals mit Rauchsatzkontakt. Artikelnummer 37117. Injektor ° °
reifen. Fahrtrichtungsabhingig wechselndes Zweilicht- ® Lokomotive weitgehend aus Metall wie bei- Bremsenquietschen aus hd hd
Spitzensignal konventionell in Betrieb, digital schaltbar. spielsweise Kessel, Kamin, Dom, Fiihrerhaus, Dampf ablassen ° °
Beleuchtung mit wartungsfreien, warmweiBen Leucht- Umlauf und Tender. Schittelrost ° °
Schaffnerpfiff . .
Schienensto . .
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Ergdnzungswagenset CIWL Orient-Express 1928 TRIX
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24796 Erganzungswagenset CIWL ® Eingebaute LED-Innenbeleuchtung.
Orient-Express 1928.

Vorbild: Der in den Sommermonaten verkehrende ,Paris —

Karlsbad — Prag — Express”. Dessen Wagen verkehrten bis ~ Einmalige Serie.

Stuttgart gemeinsam mit dem Orient-Express, und wurden

in Stuttgart durch 2 Wagen erganzt. 2 Schlafwagen der

Compagnie Internationale des \Wagons-Lits et des Grands ~ Die passende Schnellzuglokomotive und das pas-
Express Européens (CIWL). Jeweils in blauer Farbgebung.  sende Wagen-Set finden Sie im Trix H0-Sortiment
Zustand um 1922-1928. unter der Artikelnummer 22183 und 24795.
Modell: Feine Ausfiihrung der Modelle mit vielen ange-

setzten Details. Unterschiedliche Betriebsnummern. Lange  Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
Faltenbalge. Beide Wagen mit serienméRig eingebauter ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der

LED Innenbeleuchtung. Stromabnahme an jedem Wagen.  Artikelnummer 42796. OipvelEmgwrsi [ ABBN-19E0, 1900 1939, 1945 1ol
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Compagnie | ionale des Wagons-Lits et des Grands Express
Européens (CIWL) ist eine eingetragene Hand. ke der Wag
Lits Diffusion (WLD), Paris, Frankreich.

Jedes Recht auf Vervielfaltigung wird vorbehalten.
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Erganzungswagenset CIWL Orient-Express 1928

Luxuszug Orient-Express

Die grandiose Idee von Georges Nagelmackers,
Luxus-Schlafwagenziige auf dem européischen
Kontinent einzufiihren, nahm ihren Anfang mit der
Griindung einer noch heute existierenden ,,Com-
pagnie Internationale des Wagons-Lits” (CIWL) am
4. Dezember 1876 in Briissel. Mit dem wachsenden
Schienennetz in Richtung Balkan entwickelte Nagel-
mackers Pléne fiir einen komplett aus Wagen der
CIWL zusammengestellten Zug von den Kanalhéfen
in die Balkanstaaten und dem damals noch nicht auf
der Schiene zu erreichenden Endziel Konstantinopel,
dem heutigen Istanbul.

SchlieBlich begann am 5. Juni 1883 in Paris mit dem
ersten ,Express d Orient“eine Legende. Lediglich ein

Tiiren an den
zum Offnen
Mit LED-lnnenbeIeuchtung

Speise-, zwei Schlaf- und zwei Gepédckwagen bilde-
ten den ersten ,, Orient-Express”, der sich an jenem
denkwiirdigen Nachmittag im Gare de |'Est aufmach-
te Verkehrsgeschichte zu schreiben. Noch war die

.Femmes fatales” sowie gekrdénter und ungekrén-
ter Haupter eine Legende, welche in ungezéhlten

Biichern, Kriminalromanen, Spionagegeschichten
und Filmen eine Hauptrolle spielte.

Reise auf dem Balkan allerdings recht miihsam, denn  Angetrieben vom Erfolg des Orientexpress installier-
die Fahrgéste mussten Teilstrecken auf Schiffen oder te die CIWL bald weitere Luxusziige zu interessanten

Postkutschen zuriicklegen. Erst am 12. August 1888
erreichte der Orient-Express erstmals (iber Buda-
pest, Belgrad und Sofia sein Endziel Konstantinopel.
Schnell entwickelte sich der Luxuszug zu einem
vollen Erfolg und so nimmt es nicht Wunder, das

der Name ,,Orient-Express” zu einem Begriff voller
Mlystik, Zauber, Sehnsiichte und Fernweh hochstili-
siert wurde. Im Laufe der Jahre bildete sich aus dem
Zug der Diplomaten, Abenteurer, Agenten, Schieber,

Gepackwagen
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Zielen in ganz Europa. So fiihrte sie u.a. im Jahre
1900 den Karlsbad-Express ein, einen wahrend der
Sommersaison verkehrenden Schlafwagenzug von
Paris in die damals noch zu Osterreich gehérige
weltberiihmte Kurstadt Karlsbad, dem heutigen
Karlovy Vary. Dieser verkehrte auf der Route Paris —
Karlsruhe — Heilbronn — Schwébisch Hall — Niirn-
berg — Karlsbad. Mit Beginn des Ersten Weltkriegs
mussten die CIWL-Luxusziige eingestellt werden.

i s INTERRATEndLE

C ie Internati le des Wag

Lits et des Grands Express

Européens (CIWL) st eine eing
Diffusion (WLD), Paris, Frankreich.
Jedes Recht auf Vervielféltigung wird vorbehalten.
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Erst ab 1921 benutzte der Orient-Express wieder

seine klassische Route durch Siiddeutschland. 24795 Schnellzug-Wagenset CIWL Faltenbalge mit hochgeklappten Ubergangsblechen fiir
Bis bzw. ab Stuttgart war er nun vereinigt mit dem Orient-Express 1928. Endwagen der Garnitur. Ttren der Gepéckwagen kénnen
. Paris-Karlsbad-Prag-Express” (L105/106). Dieser Vorbild: Der in den Sommermonaten verkehrende ,Paris —  gedffnet werden. Alle Wagen mit serienmaRig eingebau-
Fliigelzug des , Orient-Express” mit insgesamt sieben  Karlsbad — Prag — Express”. Dessen Wagen verkehrten ter LED Innenbeleuchtung. Tischlampen im Speisewagen
Wagen nach bzw. von Karlsbad (Karlovy Vary) und bis Stuttgart gemeinsam mit dem Orient-Express, und sind beleuchtet. Stromabnahme an jedem einzelnen
Prag (Praha) verkehrte iiblicherweise nur im Sommer wurden in Stuttgart durch 2 Wagen erganzt. 5 Wagen Wagen.

tiber Niirnberg, Marktredwitz und Eger (Cheb) in die  unterschiedlicher Bauarten der Compagnie Internationale  Gesamtlange tiber Puffer 117,5 cm.
Tschechoslowakei. Erst der Ausbruch des Zweiten des Wagons-Lits et des Grands Express Européens (CIWL).
Weltkriegs zwang erneut zur Aufgabe der CIWL- Jeweils 2 Gepackwagen, 2 Schlafwagen und 1 Speise-
Luxusziige. wagen in blauer Farbgebung. Zustand um 1922-1928. ® Eingebaute LED-Innenbeleuchtung.
Maodell: Feine Ausfiihrung der Modelle mit vielen
angesetzten Details. Verschiedenfarbige Inneneinrich-
tung. Unterschiedliche Betriebsnummern. Eingezogene Einmalige Serie.
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Die passende Schnellzuglokomotive und das pas-
sende Wagen-Set finden Sie im Trix HO-Sortiment
unter der Artikelnummer 22183 und 24796.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 42795.
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Giiterzug-Dampflokomotive mit Schlepptender

Bayerische G 5/5, DRG/DB 57.5

Fiir die bayerischen Steilrampen beschaffte die
Bayerische Staatsbahn bereits 1911 insgesamt
15 Lokomotiven der Gattung G 5/5. Die fiinffach
gekuppelten Maschinen waren den bayerischen

Traditionen folgend als Vierzylinder-HeiBdampf-
verbundmaschinen ausgelegt. Sie leisteten rund
1.650 PSiund waren damit allen anderen Lénder-
bahn-Bauarten deutlich iiberlegen. Modernes Zube-
hér war weiterhin ein Barrenrahmen. Je ein innerer
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22029 Giiterzug-Dampflokomotive mit Schlepptender.
Vorbild: Schwere Giiterzug-Dampflokomotive der
bayerischen Gattung G 5/5, mit Schlepptender 22 T21.,8.
Bauart-Ausfiihrung aus der dritten Lieferserie. Dunkel-
griine Grundfarbgebung der Gruppenverwaltung Bayern
der Deutschen Reichsbahn. Betriebsnummer 5856.
Betriebszustand um 1923.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb

mit Schwungmasse im Kessel. 5 Achsen angetrieben.
Haftreifen. Lokomotive und Tender weitgehend aus Metall.
Eingerichtet fiir Rauchsatz 72270. Fahrtrichtungsabhéngig
wechselndes Zweilicht-Spitzensignal und nachriistbarer
Rauchsatz konventionell in Betrieb, digital schaltbar.
Drittes Zugbegegnungslicht an der Lok vorne und am
Tender fahrtrichtungsabhéngig digital separat zuschaltbar.
Beleuchtung mit wartungsfreien warmweilen Leuchtdio-
den (LED). Kulissengefiihrte Kurzkupplung mit Kinematik
zwischen Lok und Tender. Vorne an der Lok und hinten am

Freistehende Laternen und filigran angesetzte Aufstiegsleitern

SR ) o I

Mirklin 46803

Tender kinematikgefiihrte Kurzkupplung mit NEM-Schacht.
Befahrbarer Mindestradius 360 mm. Kolbenstangenschutz-

rohre und Bremsschlduche liegen bei.
Lange tiber Puffer 23,5 cm.

® Komplette Neukonstruktion.

® Lok und Tender weitgehend aus Metall.

® Durchbrochener Barrenrahmen und viele ange-
setzte Details.

® Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse im
Kessel.

® Vielfaltige Betriebs- und Soundfunktionen digital
schaltbar.

® Starkste Fiinfkuppler-Maschine aller deutschen

Landerbahn-Loks.

Hochdruckzylinder und ein dul8erer Niederdruck-
zylinder waren zu einem Gussstiick zusammenge-
fasst. Eine aul8enliegende Heusinger-Steuerung
mit Hdngeeisen besorgte liber den gemeinsamen
Kolbenschieber der Hoch- und Niederdruckzylinder

Passende Giiterwagen finden Sie im Marklin
HO-Sortiment unter den Artikelnummern 46085 und
46803 mit entsprechenden Hinweisen zum Radsatz-
tausch auf Gleichstromradsatze.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 39550.

die Dampfverteilung. Alle vier Zylinder wirkten auf
den dritten Kuppelradsatz. Im Jahr 1920 folgten den
Maschinen der ersten Serie weitere Loks, die nun
etwas verstérkt ausgelegt waren und eine héhere
Leistung besaBBen. Bis 1924 wurden insgesamt 80 Loks

Digital Funktionen DCC  mfx
Spitzensignal ° °
Rauchsatzkontakt . .
Dampflok-Fahrgerdusch . .
Lokpfiff . .
Direktsteuerung . .
Bremsenquietschen aus o .
Zugbegegnungslicht . .
Rangierpfiff . .
Dampf ablassen . .
Kohle schaufeln . .
Schiittelrost . .
Luftpumpe . .
Wasserpumpe . .
Injektor . .
Rangiergang . .
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die Maschinen erhielten die Nummern 57 511-590.
Nach dem Zweiten Weltkrieg waren nur noch rund
20 Maschinen im Bereich der spéteren DB meist
abgestellt vorhanden. Der gréfSte Teil wurde bereits
bis 1947 ausgemustert, die letzten G 5/5 folgten 1949.

sowohl! die preuBische G 10 und G 12 als auch die
spadteren DRG-Baureihen 50 und 52 in den Schatten.
Die DRG tibernahm nur noch sieben Maschinen der
ersten Serie mit den Nummern 57 501-507. Die Nach-
bauserie gelangte hingegen komplett zur Reichsbahn,

der Nachfolgeserie geliefert und in Dienst gestellt.
Die G 5/5 war der stérkste Fiinfkuppler aller deut-
schen Landerbahnen und konnte auf einer Steigung
von fiinf Promille bis zu 1.210 t mit einer Geschwin-
digkeit von 40 km/h ziehen. Damit stellte sie locker
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22057 Giiterzug-Dampflokomotive mit Schlepptender.

Komplette Neukonstruktion.

Einmalige Serie.

. . 3 Digital Funktionen DCC mix
Vorbild: Schwere Giiterzug-Dampflokomotive der ® Lok und Tender weitgehend aus Metall. Spitzensignal o o
Baureihe 57.5 (ehem. bayerische Gattung G 5/5), mit ® Durchbrochener Barrenrahmen und viele ange- Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom- Rauchsatzkontakt o o
Schlepptender 2°2 T21,8. Bauart-Ausfiihrung aus der setzte Details. ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der Dampflok-Fahrgerausch . .
vierten Lieferserie. Schwarz/rote Grundfarbgebung der ® Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse im Artikelnummer 39552. Lokpfiff o .
Deutschen Bundesbahn (DB). Betriebsnummer 57 579. Kessel. Direktsteuerung . .
Betriebszustand um 1949. ® Vielféltige Betriebs- und Soundfunktionen digital Bremsenquietschen aus o .
Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen schaltbar. Rangierpfiff ° .
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb e Starkste Fiinfkuppler-Maschine aller deutschen Dampf ablassen ° °
mit Schwungmasse im Kessel. 5 Achsen angetrieben. Landerbahn-Loks. Kohle schaufein . .
Haftreifen. Lokomotive und Tender weitgehend aus Schttelrost ° i
Metall. Eingerichtet fiir Rauchsatz 72270. Fahrtrich- wﬁp”mpe : :
tungsabhéngig wechselndes Zweilicht-Spitzensignal und lniﬁg;p”mpe : :
nachriistbarer Rauchsatz konventionell in Betrieb, digital RJ -

angiergang ° .

schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmweilRen
Leuchtdioden (LED). Kulissengefiihrte Kurzkupplung mit
Kinematik zwischen Lok und Tender. Vorne an der Lok

und hinten am Tender kinematikgefiihrte Kurzkupplung

mit NEM-Schacht. Befahrbarer Mindestradius 360 mm.
Kolbenstangenschutzrohre und Bremsschlduche liegen bei.
Lange tber Puffer 23,5 cm.

Authentische Optik auch zwischen 2. und
3. Radsatz
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Dampflokomotive mit Schlepptender
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22248 Dampflokomotive mit Schlepptender. Spitzensignal konventionell in Betrieb, digital schaltbar. ~ ® Erstmalige Auflage der Baureihe 24 im Trix HO- LIl UL LD DCC  mix
Vorbild: Personenzug-Dampflokomotive mit Schlepptender  Beleuchtung mit wartungsfreien, warmwei8en Leuchtdio- Sortiment. Spitzensignal ° °
Baureihe 24 der Deutschen Bundesbahn (DB). Einheits- den (LED). Der Rauchsatzkontakt ist dauerhaft an. Die Lok @ Detailliertes, preiswertes Einsteigermodell mit Rauchsatzkontakt _ * *
lokomotive mit Wagner-Windleitblechen. Betriebszustand  ist vorbereitet zum nachtréglichen Einbau des Rauchsatzes umfangreicher Ausstattung. B;i"?ifflf()k'FahrgeraUSCh : :
um 1957. 72270. Kurzkupplung mit Kinematik zwischen Lok und Direpktsteuerung . .
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und DCC, sowie Tender. Hinten am Tender kinematikgefiihrte Kurzkupplung Bremsenquietschen aus . o
umfangreichen Gerduschfunktionen. Spezialmotor im im NEM-Schacht. Vorne an der Lok Kurzkupplung im NEM- Glocke . .
Kessel. 3 Achsen angetrieben, Haftreifen. Kessel aus Schacht. Rangierpfiff . .
Metall. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Dreilicht- Lange tiber Puffer 19,4 cm. Dampf ablassen o .
Luftpumpe o *
Kohle schaufeln d d
Schiittelrost d d
Injektor . °
Generatorgerdusch i L
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22382 Dampflokomotive mit Wannentender. Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen Lok und Tender. Detaillierter Fiihrerstand. Bremsschlduche, pjgital Funktionen DCC  mix
Vorbild: Personenzuglokomotive Baureihe 38.10-40 mit Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. Vorbildkupplungen und Kolbenstangenschutzrohre liegen Spitzensignal . .
Wannentender 22°T30 der Deutschen Bundesbahn (DB). 3 Achsen angetrieben. Haftreifen. Rauchsatz 72270 nach-  bei. Rauchsatzkontakt . .
Ehemalige preuBische P 8. Kessel mit 3 Domen. Mit Witte-  ristbar. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Dreilicht- Lange dber Puffer 21 cm. Dampflok-Fahrgerdusch . .
Windleitblechen und Lautewerk. Betriebsnummer 38 3812.  Spitzensignal und Rauchsatzkontakt kanventionell in Lokpfiff . .
Betriebszustand um 1965. Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien, Direktsteuerung ° b
warmweilen Leuchtdioden (LED). Kurzkupplung zwischen ~ Einmalige Serie. Bremsenquietschen aus . d
Glocke . .
Rangierpfiff o °
Kohle schaufeln ° °
Dampf ablassen ° °
Luftpumpe o o
Schiittelrost . .
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Elektrolokomotive Baureihe E41
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Ab 1956 bis 1971 wurden von der Deutschen
Bundesbahn insgesamt 451 Loks der Baureihe E 41
beschafft. Sie sollten fiir mehrere Jahrzehnte nicht
nur den Nahverkehr von den Alpen bis zur Kiiste
prdagen. Man kann die gelungene Konstruktion als
eine Universallokomotive bezeichnen, da sie in

ihrer langen Betriebszeit so ziemlich alles vor-
spannte, was im Zugverkehr méglich ist. Den harten
S-Bahn-Verkehr quittierte sie aber bald, da sie auf
Grund einer fehlenden elektrischen Bremse nicht
dafiir geeignet war. lhre Stammaufgabe blieb der
Nahverkehr, vornehmlich im Wendezugbetrieb mit
Silberlingen. Aufgrund der geforderten geringeren
Achslast, die sich auf zwei 2-achsige Drehgestelle
verteilte, konnte die E 41 problemlos auf den elektrifi-
zierten Nebenbahnen eingesetzt werden.

Der élgekiihlte Transformator bekam ein Schaltwerk
auf der Niederspannungsseite, was zu einer fiir die
Baureihe E 41 charakteristischen Geréduschentwick-
lung fiihrte. So kam die Lok bald zu ihren Kosenamen
.Sektkorken” oder eben ,,Knallfrosch der Bundes-
bahn”. Nicht wenige Bahnkunden vermuteten bei
diesem Knall einen Schaden an der Lok und waren
mehr oder weniger irritiert. Wéhrend ihrer gesamten
Einsatzzeit trug die Baureihe E 41 (ab 1968 ,,141")
Scherenstromabnehmer. Sonst verédnderte sie ihr
AuBeres durch Umbauten und war entweder mit drei
oder fiinf Lampen, mit oder ohne Regenrinne, mit
abgerundeten oder eckigen Liiftern in den mit der
Zeit wechselnden Farbschemata in Deutschland von
den Alpen bis in den Norden unterwegs. Bis zu ihrem
Einsatzende galt der Knallfrosch als eine bewéhrte
und verléssliche Konstruktion.

22268 Elektrolokomotive.

Vorbild: Einheits-Elektrolokomotive Baureihe E41 der
Deutschen Bundesbahn (DB). Stahlblaue Grundfarbgebung.
Ausfiihrung mit 3 Einfachlampen, Schweiger-Liftergitter
mit waagerechten Lamellen und umlaufender Regenrinne.
Betriebsnummer E41 012. Betriebszustand um 1958.
Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit
Schwungmasse, zentral eingebaut. 4 Achsen iber Kardan
angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig wech-
selndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei rote Schlusslich-
ter konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Spitzensignal
an Lokseite 2 und 1 jeweils separat digital abschaltbar.
Wenn Spitzensignal an beiden Lokseiten abgeschaltet

ist, dann beidseitige Funktion des Doppel-A-Lichtes.
Fiihrerstandbeleuchtung jeweils separat digital schaltbar.
Beleuchtung mit wartungsfreien warmweifien und roten

Leuchtdioden (LED). Angesetzte Griffstangen aus Metall.
Fihrerstands-Inneneinrichtung. Angesetzte Dachlaufstege.
Detaillierte Pufferbohle. Ansteckbare Bremsschldauche und
Kupplungsschlauche liegen bei.

Lange tber Puffer 18 cm.

® Mit Digital-Decoder und umfangreichen Betriebs-
und Geréduschfunktionen.

® Stahlblaue Grundfarbgebung, wie die ersten
71 Loks der Serie.

Einmalige Serie.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 39415.

Mit besonders raffinierter
Lichtschaltung und Fiihrerstands-
beleuchtung

EaImd

Digital Funktionen

Spitzensignal

Fiihrerstandsbeleuchtung

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Fiihrerstandsbeleuchtung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal Lokseite 2

Glocke

Spitzensignal Lokseite 1

Direktsteuerung

Sanden

Liifter

Rangierpfiff

Ankuppelgerdusch

Bahnhofsansage




25 Jahre Wiedervereinigung

Nach der Wiedervereinigung befanden sich die bei-
den deutschen Staatsbahnen, die Deutsche Bundes-
bahn (DB) im Westen und die Deutsche Reichsbahn
(DR) im Osten, in einem wirtschaftlich schwierigen
Zustand. Der Schuldenberg der DB war seit 1949 auf
34 Mrd. DM angewachsen, wahrend die DR vor allem
mit ihrem maroden Netz zu kimpfen hatte. Gleich-
zeitig aber forderte die Politik eine stérkere Rolle der
Eisenbahn im Personen- und Giitertransport, wozu
1990 aber sowohl DB als auch DR weder wirtschaft-
lich noch organisatorisch in der Lage waren. Daher
wurden am 1. Januar 1994 im Rahmen der Bahnre-

Jahre

form beide Bahnen zur Deutschen Bahn AG vereint,
in ein Wirtschaftsunternehmen umgewandelt und in
den folgenden Jahren mehrere Strukturdnderung bei
der DB AG durchgefiihrt.

Ein weiterer Bestandteil der Bahnreform war

die sogenannte Regionalisierung zum 1. Januar
1996, welche die Verantwortung fiir den Nah- und
Regionalverkehr auf die Bundesldnder verlagerte.
Hierdurch entstand ein lebhafter Wettbewerb, da
nun Ausschreibungen zuldssig waren und in der
Folge auch viele private Wettbewerber zum Zuge
kamen. Nah- und Regionalverkehre sind inzwischen

aufgrund der Vielzahl von Betreibern deutlich
.bunter” geworden.

Als dritter Bestandteil der Bahnreform erfolgte die
Schaffung eines freien Eisenbahnverkehrsmarktes,
in dem neben der DB AG auch andere Eisenbahn-
verkehrsunternehmen (EVU) Transportleistungen
anbieten kénnen. Dies hatte schnell Bildung privater
EVU vor allem im Giiterverkehr zur Folge, welche
heute mit ihren vielen unterschiedlich lackierten
Lokomotiven das einténige ,Verkehrsrot” der DB AG
bereichern. Fiir die Offentlichkeit nach der Vereini-
gung am sichtbarsten waren die Liickenschliisse

im Schienennetz nach dem Mauerfall, die Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit, die Vereinigung der
Arbeitswelten in Ost und West, die Weiterfiihrung
des Hochgeschwindigkeitsverkehrs in die neuen
Bundeslédnder sowie dort die konsequente Moder-
nisierung der Bahninfrastruktur. Eisenbahnfreunde
in West und Ost konnten sich nach der Vereinigung
an vielen ,neuen” Fahrzeugen erfreuen: So wurden
die Loks der DR-Baureihen 143, 155 und 232 in groSer
Zahl bald auch im Westen heimisch, wéhrend sich
ehemalige DB-Loks und -Triebwagen in den neuen
Bundeslédndern breitmachten.

Wiedervereinigung

224171 Diesel-Schnelltriebwagen — Seite 90

22647 Tenderlokomotive — Seite 92

23321 Personenwagen-Set — Seite 93

23322 Gepackwagen — Seite 93

24434 Giiterwagen-Set — Seite 95
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Salontriebwagen BR 183
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Nicht nur ftir Sammler und fiir die Vitrine: Der geschichts-
trachtige Schnellzugtriebwagen SVT 137 mit der Betriebs-

nummer 225. ,Salonwagen” fiir wichtige DDR-Perstn-
lichkeiten. Als ,Fliegender Hamburger” revolutionierte
die Baureihe den Fernverkehr. Heute Hauptattraktion im
Leipziger Hauptbahnhof (Museumsgleis). Vorbildgerecht
mit Jakobs-Drehgestell und Innenbeleuchtung und einer
stolzen Lange von 202 Millimeter.

90

224171 Diesel-Schnelltriebwagen.
Vorbild: Salontriebwagen als Diesel-Schnelltriebwagen
Baureihe 183 der Deutschen Reichsbahn der DDR (DR/
DDR). Reichshahn-Bauart SVT 137 ,Hamburg"”. Zweiteilig
mit Jakobs-Drehgestell. Ausfiihrung in beige/rubinroter
Farbgebung. Betriebsnummer 183 252-6. Betriebszustand
m 1985.
Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit
Schwungmasse. Beide Achsen im Jakobs-Drehgestell
tiber Kardan angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungs-
abhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei
rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. SerienmaRig eingebaute Innenbeleuchtung.
Beleuchtungen mit wartungsfreien warmweifien und
roten Leuchtdioden (LED). Dach mit angesetzten Details.
Durchgehende Seitenschiirzen mit gefiihrten Blenden tiber
den Radausschnitten. Kulissenfiihrung mit geschlossenem
Faltenbalg zwischen den Fahrzeughélften. An den Enden
Nachbildung der Scharfenberg-Kupplung (chne Funktion).
Gesamtlange tber Kupplungen 48,4 cm.

® Digital-Decoder mit umfangreichen Gerausch-
und Lichtfunktionen.

® SerienméaBig eingebaute Innenbeleuchtung.

® Spitzensignal und Innenbeleuchtung mit warm-
weiBen und roten Leuchtdioden (LED).

® Vorbildgerechte Formanderungen fiir die Ausfiih-

rung als Salontriebwagen fiir die DDR-Regierung.

Einmalige Serie.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiithrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 37775.

Digital Funktionen

DCC

2

Spitzensignal

Innenbeleuchtung

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Schaffnerpfiff

Bahnhofsansage

TiirenschlieBen

Rangierpfiff

Luftpresser

Druckluft ablassen

Vorschmieren

Schienenstol

Rangiergang

25

Wiedervereinigung




SVT 137 225 DR ,,Bauart Hamburg” Eine Revolution
im Schnellverkehr der Deutschen Reichsbahn (DRG)
leitete der VT 877a/b ein. Als ,,Fliegender Hambur-
ger” legte der 160 km/h schnelle Dieseltriebwagen
erstmals am 15. Mai 1933 planméBig die 287 km lange
Strecke Berlin — Hamburg zuriick und bendtigte dafiir
nur zwei Stunden und 18 Minuten. Dies entsprach
einer Reisegeschwindigkeit von 124,8 km/h. Auf-
bauend auf den Erfahrungen mit diesem Triebwagen
bestellte die DRG 13 dhnliche Doppeltriebwagen

als Bauart ,,Hamburg” (SVT 137 149-152 u. 224-232).
Eine leicht geédnderte Kopfform sowie der Einbau

einer Scharfenberg-Kupplung bildeten die augen-
félligsten Unterschiede zum ,,Ur-Hamburger”. Die
Wagenkésten aller Fahrzeuge entstanden als eine
aerodynamische Stahlleichtbau-Konstruktion in
Spantenbauweise. In den beiden Laufdrehgestellen
ruhten die 302 kW starken Maybach-Dieselmotoren
samt den Hauptgeneratoren. Der Antrieb erfolgte
iiber Gleichstrom-Tatzlagermotoren im mittigen
Jakobs-Drehgestell. Ab 1935 lernten diese Diesel-
triebwagen fliegen und die DRG revolutionierte mit
einem einzigartigen Netz schneller Triebwagen-
kurse ihren Fahrplan. Das leider nur kurz wéhrende

Zeitalter der beriihmten ,Fliegenden Ziige” hatte
begonnen. Von Berlin aus wurden neben Hamburg
nun auch Kéln, Frankfurt/Main, Basel, Stuttgart,
Miinchen, Breslau und sogar Beuthen erreicht.

Mit Kriegsbeginn endete der Schnelltriebwagen-
verkehr. Nach Kriegsende waren die formschdnen
Schnelltriebwagen in alle Winde zerstreut. Zwei
Hamburger” befanden sich nach 1945 auf dem
Gebiet der spéteren DDR. Der SVT 137 226 ging nicht
mehr in Betrieb und den SVT 137 225 baute die DR
bis Februar 1951/52 in einen Salontriebzug um. So
stand er bis Oktober 1981 wichtigen Persdnlichkeiten

TRIX
HO

des DDR-Verkehrsministeriums zur Verfiigung. Als
Museumsfahrzeug deklariert begann dann seine
zweite Karriere, bei der er im Sommer 1985 sogar
mit offizieller ,,Ausreisegenehmigung” der DDR an
der Jubildumsausstellung ,, 150 Jahre Eisenbahn in
Deutschland” in Niirnberg teilnehmen durfte. Nach
der Wende erhielt der SVT 137 225 noch einmal eine
Hauptuntersuchung und wurde &uBerlich in seinen
Ursprungszustand mit der eleganten beige-violetten
Ursprungslackierung zuriickversetzt. Er ist heute
nicht mehr betriebsfdhig auf dem Museumsgleis im
Leipziger Hauptbahnhof zu bewundern.
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Dampflokomotive Baureihe 64
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22647 Tenderlokomotive.
Vorbild: Personenzug-Dampflokomotive Baureihe 64 der
Deutschen Reichsbahn der DDR (DR/DDR). Ausfiihrung

mit genieteten Wasserkasten. Betriebsnummer 64 1200-1.

Betriebszustand um 1970.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb.

3 Achsen angetrieben. Haftreifen. Eingerichtet fiir Rauch-
satz 72270. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Zwei-
licht-Spitzensignal und Rauchsatzkontakt konventionell in

Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien,

warmweilsen Leuchtdioden (LED). Bremsschlauch-Attrap-
pen und Kolbenstangenschutzrohre liegen bei.
Lange tber Puffer 14,3 cm.

Einmalige Serie.

Ein passendes Personenwagen-Set und einen
Gepackwagen finden Sie im Trix HO-Sortiment unter
der Artikelnummer 23321 und 23322.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 39649.

Digital Funktionen

DCC

3
=4
X

Spitzensignal

Rauchsatzkontakt

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Kabinenfunk

Rangierpfiff

Dampf ablassen

Kohle schaufeln

Schiittelrost

25

Wiedervereinigung




Personenwagen-Set TRIX
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23321 Personenwagen-Set. Die passende Dampflokomotive der Baureihe 64
Vorbild: 3 verschiedene Personenwagen unterschiedlicher ~ finden Sie im Trix H0-Sortiment unter der Artikel-
Bauarten in der Ausfiihrung der Deutschen Reichsbahn nummer 22647.

der DDR (DR/DDR). 2 Durchgangswagen Baai, 2. Klasse.
1 Abteilwagen Baa, 2. Klasse. Betriebszustand um 1970.
Modell: Alle Wagen mit unterschiedlichen Betriebs-
nummern.

Gesamtlange tiber Puffer 48 cm.
Wechselstromradsatz je Wagen 2 x 700150.
Jahre

Wiedervereinigung

Einmalige Serie.

IVIH L s

23322 Gepackwagen. Einmalige Serie.

Vorbild: Gepackwagen Pwgs 9400 (ehem. Pwgs-41) mit 2 5
eckigem Dachaufsatz in der Ausfiihrung der Deutschen Die passende Dampflokomotive der Baureihe 64

Reichsbahn der DDR (DR/DDR). Betriebszustand um 1970 finden Sie im Trix HO-Sortiment unter der Artikel- Jahre
Modell: Dachkanzel mit Durchbruch zum Innenraum. nummer 22647, das passende Personenwagen-Set Wiedervereinigung
Unterboden mit angesetztem Bremsgestange. unter der Artikelnummer 23321.

Lange tber Puffer 11,9 cm.
Wechselstromradsatz 2 x 700150.
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Giiterwagen-Set
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24434 Giiterwagen-Set.

Vorbild: 1 offener Giiterwagen Es 5520 und 2 offene
Giterwagen Es 5235 der Deutschen Reichshahn (DR).
Betriebszustand um 1985.

Modell: Alle Wagen mit Ladegut-Einsdtzen, mit echter
Braunkohle in maf3stablicher Kérnung.

Gesamtlange tiber Puffer 37 cm.

TRIX
HO

Einmalige Serie.

25

Wiedervereinigung




Tenderdampflokomotive Baureihe 094
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22187 Tenderlokomotive.

Vorbild: Giterzug-Tenderdampflokomotive Baureihe 094
(frihere BR 94.5-17) der Deutschen Bundesbahn (DB),

mit Lautewerk und Vorwarmer auf dem Kesselscheitel,
Rangierfunkantenne und Hiilsenpuffer. Betriebsnummer
094 651-7. Betriebszustand um 1969/70.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit

Schwungmasse im Kessel. 5 Achsen angetrieben. Haftrei-

fen. Lokomotive weitgehend aus Metall. Eingerichtet fir

96
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Rauchsatz 72270. Fahrtrichtungsabhangig wechselndes
Dreilicht-Spitzensignal und nachriistbarer Rauchsatz
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung mit
wartungsfreien, warmweiflen Leuchtdioden (LED). Kolben-
stangenschutzrohre und Bremsschlduche liegen bei.
Lange tiber Puffer 14,6 cm.

® Lokomotive iiberwiegend in Metallausfiihrung.
® Vielféltige Betriebs- und Sound-Funktionen
schaltbar.

Einmalige Serie.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 37162.

Digital Funktionen

DCC

3
=L
X

Spitzensignal

Rauchsatzkontakt

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Glocke

Rangierpfiff

Dampf ablassen

Luftpumpe

Kohle schaufeln

Schiittelrost

Injektor

Generatorgerdusch

Kabinenfunk




Diesellokomotive Baureihe 211 TRIX
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22822 Diesellokomative.

Digital Funktionen DCC  mfx
Vorbild: Diesellokomotive Baureihe 211 der Deutschen Spitzensignal o o
Bundesbahn (DB). Betriebszustand um 1980. Diesellok-Fahrgerusch . .
Modell: Digital-Decoder DCC / mfx mit umfangreichen Signalhorn hoch . .
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. Direktsteuerung . .
4 Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig Spitzensignal hinten aus . .
wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote Schluss- Signalhorn tief . .
lichter konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Beleuch- Spitzensignal vorne aus ° °
tung mit warmweiRen Leuchtdioden (LED). Detaillierte Bremsenquietschen aus i i

Pufferbohle. Ansteckbare Bremsschlauche liegen bei.
Lange tber Puffer 13,9 cm.

IV o L4 15

24211 Giiterwagen-Set. Modell: 2 Schwerlastwagen beladen mit je einem Panzer-  Einmalige Serie.

Vorbild: 2 Schwerlastwagen Rimmps 650 der Deutschen  fahrzeug ,Leopard 2”.

Bundesbahn (DB), beladen mit je einem Panzerfahrzeug Gesamtlange tiber Puffer ca. 24,8 cm. 700150 Marklin Radsatz-AC.
.Leopard 2” der Deutschen Bundeswehr. Betriebszustand

um 1980.
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Kleindiesellokomotive Kof Il
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22048 Diesellokomotive. ® Aufbau und Fahrwerk aus Metall.
Vorbild: Kleindiesellokomotive Kof Il als Baureihe 335 ® Telex-Kupplung vorne und hinten.
der Deutschen Bundesbahn (DB) in Epoche IV. Farbgebung ~ ® Beleuchtung mit warmweiBBen LEDs.
in ozeanblau/elfenbein. Ausfiihrung mit Frontliifter, Funk-

fernsteuerung und Rangierkupplung.

Modell: Mit Digital-Decoder DCC und geregeltem

Hochleistungsantrieb. Beide Achsen angetrieben. Fahrt-

richtungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal
und 2 rote Schlusslichter konventionell an und digital
schaltbar. Beleuchtung mit warmweif8en LED. Spitzen-
signal an beiden Seiten abschaltbar. Telex-Kupplung
vorne und hinten getrennt schaltbar. Freier Durchblick im
Fuhrerhaus, Griffstangen angesetzt. Bremsleitungen und
Rangierkupplungen liegen bei.

Lange tber Puffer 9,3 cm.

Digital Funktionen

DCC

Spitzensignal

Telex-Kupplung hinten

Telex-Kupplung vorn

Direktsteuerung

Spitzensignal Lokseite 2

Spitzensignal Lokseite 1




Altbau-Elektrolokomotive Baureihe 117 TRIX
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22176 Elektrolokomotive. signal und 2 rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, Einmalige Serie. Digital Funktionen nce

mix

Vorbild: Altbau-Elektrolokomotive Baureihe 117 der digital schaltbar. Spitzensignal an Lokseite 2 und 1 jeweils Spitzensignal . .
Deutschen Bundesbahn (DB). Chromoxidgriine Grundfarb-  separat digital abschaltbar. Wenn Spitzensignal an beiden ~ Passende Eilzugwagen-Sets werden unter E-Lok-Fahrgeréusch o o
gebung. Betriebsnummer 117 107-3. Betriebszustand um Lokseiten abgeschaltet ist, dann beidseitig Funktion der Artikelnummer 23498 und 23499 ebenfalls Lokpfiff . .
1975. des Doppel-A-Lichts. Beleuchtung mit wartungsfreien angeboten. Direktsteuerung . .
Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen warmweilien und roten Leuchtdioden (LED). Ansteckbare Bremsenquietschen aus . .
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb Bremsschlduche, Heizleitungen und Blenden fiir Vorlauf- Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom- Spitzensignal Lokseite 2 d d
mit Schwungmasse. 2 Achsen angetrieben. Haftreifen. achsen liegen separat bei. ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der Rangierpfiff ° °
Fiihrerstande und Maschinenraum mit Inneneinrichtung. ~ L&nge tber Puffer 18,3 cm. Artikelnummer 37062. Spitzensignal Lokseite 1 ° i
Griffstangen und weitere Details separat angesetzt. De- Bahnhofsansage e e
taillierte Ausfiihrung der Dachausriistung, mit Queranord- @ Vorbildgerechte Forminderungen. Schaffnerpfiff hd hd
nung der Tragisolatoren an den Stromabnehmern, sowie ® Filigrane Metallkonstruktion. Lfffter d hd
den liegenden Glockenisolatoren und Rillenisolatoren. ® Mit Digital-Decoder und umfangreichen Betriebs- Liifter - * °
Fahrtrichtungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzen- und Gerauschfunktionen. ;amg-Gerausch * °

angiergang o o

Vollsound

Geéinderte Vorlaufachse
Blende fiir Vorlaufachse

Schienenréiumer

99



Eilzugwagen-Set
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23499 Eilzugwagen-Set 1. ® Neukonstruktion des Behelfsgepackwagens
Vorbild: Drei verschiedene Eilzugwagen unterschiedlicher MDyge 986.

Bauarten, in der Ausftihrung der Deutschen Bundesbahn ® Alle Wagen serienméaBig ausgestattet mit
(DB), fiir den Zuglauf Augsburg — Donauwdrth — Treuchtlin- LED-Innenbeleuchtung.

gen — Nirnberg. Ein Expressgut-Gepackwagen als Behelfs- @ Zuglauf: Augsburg — Donauwdrth — Treucht-
gepackwagen MDyge 986 mit plattenbekleideten Wanden. lingen — Niirnberg.

Ein Schnellzug-Abteilwagen ABm 225, 1./2. Klasse. Ein
Schnellzug-Abteilwagen Bm 234, 2. Klasse. Alle Wagen
in chromoxidgriiner Grundfarbgebung. Betriebszustand um
1975.

Modell: Befahrbarer Mindestradius 360 mm. Behelfsge-
packwagen mit Schwanenhals-Drehgestellen. Schnell-
zugwagen mit Drehgestellen der Bauart Minden-Deutz
schwer. Alle Wagen mit serienmaRig eingebauter Innen-
beleuchtung mit warmweif3en Leuchtdioden (LED).
Gesamtlange tiber Puffer 83,2 cm.

100

Einmalige Serie.

Zu den Eilzugwagen-Sets 23498 und 23499 passt
ideal die Elektrolokomotive Baureihe 117 mit der
Artikelnummer 22176.

Dieses Eilzugwagen-Set finden Sie in Wechsel-
stromausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 43990.




Personenwagen-Set TRIX
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23498 Personenwagen-Set. o _Silberling” mit serienméRBig eingebauter Einmalige Serie. Die passende Lokomotive BR 117 finden Sie unter
Vorbild: Drei verschiedene Eilzugwagen unterschiedlicher Zugschlussbeleuchtung. der Artikelnummer 22176 und ein passendes Wagen-
Bauarten in der Ausfiihrung der Deutschen Bundesbahn ® Alle Wagen serienmé@Big ausgestattet mit Set unter 23499.

(DB) ftir den Zuglauf Augsburg — Donauwdrth — Treucht- LED-Innenbeleuchtung.

lingen — Niimberg. Zwei 4-achsige Umbauwagen Byg 514, ~ ® Zuglauf: Augsburg — Donauwérth — Treucht-

2. Klasse. Ein 4-achsiger Personenwagen Bnb 719, Silber- lingen — Niirnberg.

ling”, 2. Klasse. Betriebszustand um 1975.

Modell: Befahrbarer Mindestradius 360 mm. Je ein
Umbauwagen mit Schwanenhals-Drehgestellen und
Drehgestellen preuRischer Regelbauart. , Silberling”

mit Drehgestellen der Bauart Minden-Deutz leicht. Alle
Wagen mit serienmal3ig eingebauter Innenbeleuchtung
mit warmweilen Leuchtdioden (LED). ,Silberling” serien-
maRig mit roter Zugschlussbeleuchtung ausgestattet.
Gesamtlange tiber Puffer 73,4 cm.

=R R EEEHE R Y
* |
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DB AG
Ay X

24119 Fahrzeug-Transport ,.Dingo”. ® Fahrzeugaufbau aus Metall. 700150 Mérklin Radsatz-AC.
Vorbild: Rungenwagen Kbs 443 der Deutschen Bahn AG ® Sehr detaillierte Ausfiihrung.
(DB AG). Allschutz-Transportfahrzeug ,Dingo” der

Deutschen Bundeswehr.

Modell: Bordwénde nach Pressblech-Vorbild mit Einmalige Serie.

20 Rungen-Aufnahmen, Rungen liegen bei.

Lange dber Puffer 15,7 cm.

Metall-Modell des Militérfahrzeuges mit detaillierten

Kunststoff-Baugruppen. Dreifarbige Tarnlackierung.

Lange ca. 6,3 cm. Ladehalterung.

ces g @ % Digital Funktionen DCC  mix

Spitzensignal
22197 Elektrolokomotive. beiden Lokseiten abgeschaltet ist, dann beidseitige Funk-  Einmalige Serie. Fernlicht
Vorbild: Schnellzuglokomotive Baureihe 101 der tion des Doppel-A-Lichts. Beleuchtung mit wartungsfreien ETLOK-Fahfgéh‘iUSCh
Deutschen Bahn AG (DB AG). Mit langsseitiger Werbung warmweilen und roten Leuchtdioden (LED). Sl_gnalhorn tief
zum Jubildum 25 Jahre Starlight Express”. Aktueller Lange tber Puffer 21,9 cm. Diroktsteuerung
Betriebszustand 2013. Bremsenquietschen aus

Spitzensignal Lokseite 2
Signalhorn hoch

Modell: Mit DCC/mfx-Decoder, geregeltem Hochleis- ® 25 Jahre Starlight Express in Bochum.
tungsantrieb und umfangreichen Gerduschfunktionen. Spitzensignal Lokseite 1
2 Achsen angetrieben. Haftreifen. Bewegliche Imitation Bahnhofsansage

der Drehgestell-Anlenkung. Fahrtrichtungsabhéngig wech- Schaffnerpfiff

selndes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote Schlusslichter
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Fernschein-
werfer separat schaltbar. Spitzenlicht an Lokseite 2 und 1
jeweils separat digital abschaltbar. Wenn Spitzensignal an

Kompressor
Druckluft ablassen
Ankuppelgerdusch
Betriebsgerédusch 1
Schienensto

..‘:-I na il il
I:ﬂ] R 5
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Diesellokomotive Baureihe 245 TRIX
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22450 Diesellokomotive. ® Erstmalige Auflage der ,Multi-Engine”- Die passenden Wagen zur Zugbildung finden Sie im  pjgital Funktionen DCC  mix
Vorbild: Dieselelektrische Lokomotive Baureihe 245 der Lokomotive Baureihe 245. Trix HO-Sortiment unter der Artikelnummer 24580. Spitzensignal o o
Deutschen Bahn AG. Gebaut von Bombardier als Serien- ® Detailliertes, preiswertes Einsteigermodell mit Ankuppelgeréusch o o
lokomotive aus dem TRAXX-Typenprogramm. umfangreicher Ausstattung. Diesellok-Fahrgerdusch . o
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und DCC, sowie umfang- Signalhorn tief . .
reichen Gerduschfunktionen. Spezialmotor. 4 Achsen tiner Direktsteuerung . o
Kardan angetrieben, Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig Bremsenquietschen aus . o
wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote Schluss- Spitzensignal Lokseite 2 . o
lichter, konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Beleuch- Signalhorn hoch . .
tung mit warmweiRen und roten Leuchtdioden (LED). Spitzensignal Lokseite 1 . .
Lange tber Puffer 21,7 cm. Schaffnerpfiff ° °
Bahnhofsansage * L
Bahnhofsansage s L
Liifter ° °
Schienenstof . .




Doppelstockwagen-Set ,Regio DB”

Schneller Richtungswechsel — Zum aktuellen
Erscheinungsbild der modernen Deutschen Bahn AG
gehdren die Doppelstock-Wagen. Sie erméglichen
eine deutlich erhéhte Fahrgast-Kapazitét ohne
aufwendige Erweiterung der Bahnsteige. Der zu den
Doppelstock-Zwischenwagen passende Steuer-
wagen DBbzf 761 erlaubt den rationellen Wendezug-
Verkehr ohne zeitraubendes Umsetzen der Lok im
Endbahnhof, denn je nach Fahrtrichtung befindet
sich der Doppelstock-Steuerwagen entweder
gezogen am Zugschluss oder geschoben an der
Zugspitze.

VI e R L s

24580 Doppelstockwagen-Set ,,Regio DB".

Vorbild: 1 Doppelstockwagen 1./2. Klasse (DABza 756),

1 Doppelstockwagen 2. Klasse (DBza 751) und ein
Doppelstock-Steuerwagen 2.KI. (DBbzfa 761.0) der DB AG.
Modell: Alle Wagen mit eingebauter warmweif3er
LED-Innenbeleuchtung. Steuerwagen mit detaillierter
Pufferbohle und angesetztem Frontspoiler. Beleuchtete

Zugzielanzeige. Bei schiebender Lokomotive (Steuerwagen
voraus) leuchtet am Steuerwagen ein weiles Dreilicht-
Spitzensignal. Bei ziehender Lokomotive (Lok voraus)
brennen am Steuerwagen zwei rote Schlusslichter. Das
Spitzensignal funktioniert im Analog- und Digitalbetrieb.
Fuhrerstand mit Inneneinrichtung.

Gesamtlange tber Puffer 80,9 cm.

® |ED-Innenbeleuchtung.

Einen passenden Ergédnzungswagen erhalten sie im
Marklin Programm unter der Artikelnummer 43571.
Sie bendtigen die neue Stromzufiihrung 66720 und
vier mal den Radsatz 700580.

B Bt REGION 1
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Giiterzuglokomotive Baureihe 151
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22815 Giiterzuglokomotive. abhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei Einmalige Serie.
Vorbild: Schwere Giiterzuglokomotive Baureihe 151 rote Schlusslichter, digital schaltbar. Doppel-A-Licht
der SRI Rail Invest GmbH (SRI). Blaue Grundfarbgebung. schaltbar. Einholmstromabnehmer.
Einholmstromabnehmer. Betriebszustand um 2013. Lange tber Puffer ca. 22,2 cm. Dieses Modell finden Sie in Wechselstromausfiih-
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen rung im Marklin HO-Sortiment unter der Artikelnum-
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. ® Erstmals mit LED-Beleuchtung. mer 37438.
Zwei Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungs- ® BR 151 erstmals mit Einholmstromabnehmer.
) mer
Is mit Emholmstromabneh
BR 151 erstma
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Digital Funktionen

DCC

ES
X

Spitzensignal

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Schaffnerpfiff

Spitzensignal vorne aus

Kabinenfunk

Luftpresser

Druckluft ablassen

Ankuppelgerdusch

Bahnhofsansage

Rangiergang







Elektrolokomotive 189 213, Linked by Rail”
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22862 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 189 213, Linked
by Rail” der ERS Railways. Herstellerbezeichnung ES 64
F4. Achsfolge Bo” Bo’, Baujahr ab 2002.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb.

4 Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungs-
abhéngig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei
rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien, warmweiflen
Leuchtdioden (LED). Fiihrerstande mit Inneneinrichtung.
Angesetzte Griffstangen aus Metall.

Mit beiliegendem Echtheitszertifikat und besonders gestal-
teter Umverpackung.

Lange dber Puffer 22,5 cm.

Digital Funktionen DCC mix
Fernlicht o o
E-Lok-Fahrgerdusch o o
Signalhorn hoch ° .
Direktsteuerung ° °
Bremsenquietschen aus 4 4
Spitzensignal hinten aus L o
Signalhorn tief o o
Spitzensignal vorne aus ° o
Kompressor ° °
Druckluft ablassen . o
Bahnhofsansage o o
Schaffnerpfiff o o
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Einmalige Serie.

Vorderseite Riickseite
Dieses Modell finden Sie in Wechselstrom-
ausfiihrung im Marklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 39862.

oty ERS Railways
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24548 Giiterwagen-Set. Einmalige Serie.

Vorbild: Taschenwagen Bauart Sdgkms 707 der

Deutschen Bahn AG (DB AG). Vorgesehen zum Transport w =
von Containern, LKW-Wechselaufbauten oder Sattel- 321973 Mérklin Radsatz-AC. - sc H E H K E R
aufliegern. EB

Modell: Rahmen, Boden und Lademulden der Wagen

aus Metalldruckguss. Spezial-Drehgestelle in niedriger b

Bauweise. Kinematik fir Kurzkupplung. Viele angesetzte I I e _i' [
Details. Ladehalterungen verstellbar. Beladen mit jeweils \

1 Sattelauflieger. Wagen mit unterschiedlichen Betriebs- |
nummern, einzeln verpackt.

Lange tber Puffer je Wagen 18,9 cm.

B @Daiz () L[Pm
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Elektrolokomotive 91 43 0470 505-8

Die gleiche Lokomotive der GYSEV/Raaberbahn AG historischen Prozess beteiligten, Léandern (in Ungarn, — der Loc&More GmbH und nach ihren Pldnen der Ereignisse ist auf der Homepage des Paneuropé-
(Betriebsnummer 91 43 0470 505-8) wurde am Osterreich und Deutschland) zu tragen — EUROPA (Grafiker: Péter Tranta) verwirklicht. Die Kosten ischen Picknicks zu lesen:

18. August 2014 in Sopron prédsentiert. Seitdem OHNE GRENZEN. Diese historischen Ereignisse des Projektes wurden von der GYSEV AG und der http.//www.paneuropaipiknik.hu/index.php ?site=30
zieht sie Personen- und Giiterziige in Ungarn und in haben mit dem Paneuropéischen Picknick angefan- ~ Loc&More GmbH getragen — mit der Unterstiitzung Der Autor ist Dr. Imre Tath, Historiker, Direktor des
Osterreich. So haben wir unseren Plan verwirklicht:  gen, sich mit dem Fall der Berliner Mauer und der der Konrad Adenauer Stiftung und der Stiftung fiir Museums Sopron. Vorstellung der Lokdekoration Im
die Botschaft des Jubildums durch das gleiche Wiedervereinigung Deutschlands fortgesetzt. ein Biirgerliches Ungarn (PMA). Was ist das Pan- Motiv erscheint das bereits zum 20. Jubildum des
Motiv auf den Lokomotiven in allen drei, in dem Das Lokdekorationsprojekt hat sich aus der Initiative  européisches Picknick? Eine gute Zusammensetzung  Picknicks entworfene Logo, dieses Mal in silberner

Y g @ % Digital Funktionen DCC  mix
‘ : “ mfx ‘ )-(/n\ Spitzensignal ° °
22964 Elektrolokomotive. schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmweifien Limitierte, einmalige Serie. Fernlicht hed hed
Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 43 0470 505-8  Leuchtdioden (LED). Fiihrerstande mit Inneneinrichtung. EfL"k'Fahrgeré”SCh b had
der Raaberbahn AG (GYSEV), Baujahr ab 2000. Angesetzte Griffstangen aus Metall. Signalhorn e hd
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen Lange Uber Puffer 22,5 cm. In Zusammenarbeit mit Loc & More Direkisteuerung ° °
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. (http://www.locandmore.eu). Sr?tr:::;q::t;icniz: :E: : :
4 Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungs- ® Besonders gestaltete Umverpackung. Srgnalhorgn hoch o o
abhangig We;hselndes Dre!l|cht-$p|tzen_3|gnall gnd Zweli ® Beide I:oksei!t?n unterschiedlich bedruckt. Spitzensignal vorne aus . .
rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital ® Echtheitszertifikat. Bahnhofsansage o o
Schaffnerpfiff o .
Kompressor o o
Druckluft ablassen o o




Elektrolokomotive 91 80 6182 509-0

Farbe — dem 25-Jahre Jubildum entsprechend. Auf
dem Zug zu sehen sind etwa ein Drahtzaun-Motiv

in dsterreichischen sowie ungarischen Farben
stellvertretend fiir die Grenze zwischen Ungarn

und Osterreich. Die DDR-Biirger brechen aus der
Dunkelheit der kommunistischen Ara, durchreiBen
den Stacheldraht, kommen auf das Licht der Freiheit

und vereinigen sich mit Ihren Verwandten und
Landesleuten.

Das Motiv auf der anderen Seite der Lokomotive
.erzéhlt” nicht mehr die persénliche Geschichte der
deutschen Fliichtlinge, sondern stellt die histori-
schen Ereignisse dar, die mit dem Paneuropéischen
Picknick angefangen haben. Der durchrissene

VI8 &) Joee]| mifx | [On] s B[ O s

22965 Elektrolokomotive.

Vorbild: Mehrsystem-Elektrolokomotive 91 80 6182 509-0
der Mitsui Rail Capital Europe (MRCE), Baujahr ab 2000.
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb.

4 Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungs-
abhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und zwei
rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital

schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmweifen
Leuchtdioden (LED). Fiihrerstande mit Inneneinrichtung.
Angesetzte Griffstangen aus Metall.

Lange (iber Puffer 22,5 cm.

® Besonders gestaltete Umverpackung.
® Beide Lokseiten unterschiedlich bedruckt.
® Echtheitszertifikat.

Stacheldraht, die Hduser von Sopron, der Feuerturm
als Wahrzeichen der Stadt, ein zuriickgelassener
Trabi, ein Wachturm... und so kommen wir zur
Berliner Mauer, zum Brandenburger Tor. Der Himmel
dariiber ist in den Farben der drei beteiligten Lander
gestaltet. Beide Seiten und die Fronten der Loko-
motiven sind mit Aufschriften in den Sprachen der

Limitierte, einmalige Serie.

In Zusammenarbeit mit Loc&More
(http://www.locandmore.eu).

beteiligten Lander ergénzt. Sie (ibergeben

die wichtigste Botschaft: EUROPA OHNE GRENZEN —
seit 25 Jahren. (Quelle: http.//www.locandmore.eu).

Digital Funktionen DCC mfx
Spitzensignal ° °
Fernlicht o o
E-Lok-Fahrgerdusch o o
Signalhorn ° o
Direktsteuerung o o
Bremsenquietschen aus o o
Spitzensignal hinten aus ° o
Signalhorn hoch ] L3
Spitzensignal vorne aus ° o
Bahnhofsansage ° o
Schaffnerpfiff ] L3
Kompressor ° o
Druckluft ablassen o o




Giterverkehr

24991 Kiihlwagen.

Vorbild: Ichgs-u 377 der Deutschen Bundesbahn (DB).
Modell: Endbiihnen aus Metall. Relex-Kupplungen im
NEM-Kupplungsschacht. Andere Betriebsnummer als
Mearklin 4415,

Lange dber Puffer 11,5 cm.

LT ————————]

® Preisgiinstige Hobby-Ausfiihrung.
® NEM-Kupplungsschacht.

700150 Marklin Radsatz-AC.

24992 Gedeckter Giiterwagen.

Vorhild: Gs 210 der Deutschen Bundesbahn (DB).
Modell: Relex-Kupplungen im NEM-Kupplungsschacht.
Andere Betriebsnummer als Marklin 4410.

Lange dber Puffer 11,5 cm.

® Preisgiinstige Hobby-Ausfiihrung.
® NEM-Kupplungsschacht.

700150 Marklin Radsatz-AC.
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Schweiz
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22953 Elektrolokomotive .. Krokodil”.

Vorbild: Giterzuglokomotive Serie Ce 6/8 Il Krokodil”
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB). Bauart aus
der ersten Bauserie. Dunkelbraune Grundfarbgebung, mit
Stangenpuffer, stirnseitigen Ubergangsblechen, kleinen
Rangierertreppen und Handstangen, mit Besandungs-
anlage, ohne Falschfahrsignal und ohne Indusi-Magnet.
Betriebszustand um 1930.

Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. 2 geregelte Hochleistungsantriebe

mit Schwungmasse, jeweils 1 Motor in jedem Treibgestell.

Jeweils 3 Achsen und Blindwelle angetrieben. Haftreifen.
Kurvengéngiges Gelenkfahrwerk. Fahrtrichtungsabhéngig
wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und 1 weif3es
Schlusslicht (Schweizer Lichtwechsel) konventionell

in Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung umschaltbar

bei Solofahrt auf 1 rotes Schlusslicht. Beleuchtung mit
wartungsfreien warmweillen und roten Leuchtdioden
(LED). Hochdetaillierte Metallausfiihrung mit vielen
separat angesetzten Einzelheiten. Mit Besandungsanlage
zwischen den Treibradgruppen. 3-teiliger Lok-Aufbau mit
ausschwenkbaren Vorbauten. Detaillierte Dachausriistung
mit Sicherheitsgitter unterhalb der Stromabnehmer.

Lange Uber Puffer 22,3 cm.

® Hochdetaillierte Metallausfiihrung.

® Digital-Decoder mit umfangreichen Gerausch-
funktionen.

® Lokomotive angetrieben mit 2 Hochleistungs-
antrieben und Schwungmasse.

® Mit neuer Besandungsanlage.

Einmalige Serie.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstromausfiih-
rung im Marklin HO-Sortiment unter der Artikelnum-
mer 39566.

Digital Funktionen

DCC

TRIX

L
o

ES
X

Spitzensignal

Schlusslicht

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Rangierpfiff

Ankuppelgerdusch

Druckluft ablassen

Liifter

Luftpresser

Panto-Gerdusch

13



Schweiz
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22390 Rangierlok-Doppelpackung.

Vorbild: 2 unterschiedliche Elektro-Rangierlokomotiven
Serie Ee 3/3 ,Halbschuh” der Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB/CFF/FFS). Bauart aus der ersten Bauserie
1927/28, mit Endfiihrerhaus und Rangierbiihne vorne. Eine
tannengriine Ausfihrung im Betriebszustand Ende 1940er/
Anfang 1950er-Jahre, mit Stangenpuffer, Lok-Betriebs-
nummer 16314. Eine oxidrote Ausfiihrung im Betriebs-
zustand Anfang/Mitte 1960er-Jahre, mit Stangenpuffer,
Lok-Betriebsnummer 16321.

Maodell: Beide Lokomativen mit Digital-Decoder und
umfangreichen Gerduschfunktionen. Je Lokomotive

ein geregelter Hochleistungsantrieb als Miniaturmotor
mit Schwungmasse. Jeweils 3 Achsen angetrieben.
Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig wechselndes Dreilicht-
Spitzensignal und 2 wei8e Schlusslichter konventionell in
Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung digital umschaltbar
auf Schweizer Lichtwechsel, mit 1 weilen Schlusslicht
sowie bei Solofahrt auf 1 rotes Schlusslicht. Beleuchtung

114
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mit wartungsfreien warmweifien und roten Leuchtdio-
den (LED). Fein detaillierte Metallausfiihrung mit vielen
separat angesetzten Einzelheiten. Detaillierte Dachaus-
riistung mit Scherenstromabnehmer. Beide Lokomotiven
sind einzeln verpackt und gekennzeichnet, mit zusatzlicher
Umverpackung.

Lange (ber Puffer je Lokomotive 10,9 cm.

® Neukonstruktion des ,,Halbschuh” aus der ersten
Bauserie 1927/28.

® Fein detaillierte Metallausfiihrung.

® Digital-Decoder mit umfangreichen Gerausch-
funktionen.

® Jede Lokomotive angetrieben mit Hochleistungs-
antrieb als Miniaturmotor mit Schwungmasse.

® Auf Schweizer Lichtwechsel und auf rotes
Schlusslicht bei Solofahrt umschaltbar.

® Beleuchtung mit warmweiBen und roten Leucht-
dioden (LED).

Einmalige Serie.

Diese Rangierlok-Doppelpackung finden Sie in
Wechselstromausfiihrung im Mérklin HO-Sortiment
unter der Artikelnummer 36332.

Digital Funktionen

DCC

3
=L
X

Spitzensignal

Schlusslicht

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Schlusslicht

Rangierpfiff

Ankuppelgerdusch

Druckluft ablassen

Liifter

Luftpresser

Panto-Gerdusch

Rangiergang




.Halbschuh” SBB Ee 3/3 16311-16326

Die zunehmende Elektrifizierung des Schweizer
Eisenbahnnetzes rief auch einen Bedarf fiir elektri-
sche Rangierloks hervor. Im Gegensatz zu Dampfloks
konnten Rangierelloks ohne groB8e Vorbereitungszeit
einsatzbereit sein und bendtigten nur Energie, wenn
sie auch wirklich in Betrieb waren. Nach zwei 1923 in
Betrieb genommenen Prototypen (Ee 3/4) beschaff-
ten die SBB ab 1928 bei SLM und BBC eine erste
Serie von 16 Exemplaren. Diese Dreikuppler konnten

aufgrund der technischen Fortschritte bei der Ge-
wichtsminderung ihrer Komponenten ohne Laufrad-
satz produziert und als Ee 3/3 16311-16326 eingereiht
werden. Sie besal3en einen Fiihrerstand an einem
Ende der Lok, welcher zusammen mit dem weit vor-
gezogenen Dach schnell die mehr oder weniger lie-
bevollen Spitznamen ,, Glétt- oder Biigeleisen” oder
Halbschuh” zu verantworten hatte. Charakteristisch
war ihr Winterthurer Schréagstangenantrieb von der

durch den Fahrmotor angetriebenen Blindwelle auf
die Kuppelradsétze. Durch die miteinander verbun-
denen Radsétze lieBen sich hohe Zugkréfte reali-
sieren, ohne dass einzelne Achsen schleuderten.
Dieses Konzept wurde damals auch bei schneller
fahrenden Loks angewandt, besal8 seine Stérke aber
doch eher dort, wo es auf hohe Zugkréfte ankam.
Gesteuert wurden die Loks (iber einen Flachbahn-
stufenschalter mit dreizehn Fahrstufen, welcher die

TRIX
HO

Spannung am Fahrmotor regelte. Ab 1980 erfolgte
die schrittweise Ausmusterung dieser urtiimlichen
Rangierelloks. Ende 1997 mussten die fiinf letzten
bei den SBB noch vorhandenen Ee 3/3 dieser Serie
den Dienst quittieren. Einige Jahre ldnger hielten die
zuvor an private Betreiber verkauften ,,Halbschuhe”
durch, die zum Teil bis 1995/96 fuhren. Mehrere
Maschinen blieben erhalten, so u.a. die Ee 3/3 16318
im Locorama in Romanshorn oder die Ee 3/3 16311
von Swisstrain.




Schweiz

,Seetal-Krokodile”

Die Strecken der Schweizer Seetalbahn bei Wildegg
und Beromiinster waren von 1910 bis 1930 mit

5,5 kV/25 Hz elektrifiziert, ein Relikt aus der Privat-
bahnzeit. Mit der Verstaatlichung 1922 haben die
SBB zugleich die Standardisierung des Bahn-
stroms und die Beschaffung einer neuen Lokomo-
tive beschlossen. So waren die 1926 gelieferten

3 Maschinen De 6/6 schon fiir normalen Bahnstrom
15 kV/16 2/3 Hz vorbereitet.

Das , Seetal-Krokodil” trdgt seinen Namen zu Recht:
die Fahrwerkskonstruktion entspricht weitgehend
der beriihmten SBB-Maschine.

Zwei Treibradgruppen (hier ohne Vorléufer) tragen
einen 3-teiligen Aufbau. Da die Seetal-Loks jedoch
wendiger und leichter sein mussten, wurden
passende mechanische Komponenten von der
parallel gebauten kleinen Rangierlokomotive Ee 3/3
verwendet. Jedes Treibgestell wird von einem Motor
ber Blindwelle und Schrégstangen angetrieben,
die Gesamtleistung betrégt 850 kW, die 50 km/h
ermdglichen. Charakteristisch fiir die Maschinen
sind die groBen Lufteinldsse auf der Apparateseite
zur Kiihlung der Transformatoren und der einzelne
Dachstromabnehmer.

Die drei kleinen Krokodile waren bis 1983 bei den
SBB im Einsatz, seit den 1950er-Jahren vornehmlich
als Rangierloks. Die Lokomotiven 15302 und 15303
wurden im Friihjahr 1983 abgebrochen. Die Lokomoti-
ve 15301 kam zur Oensingen-Balsthal-Bahn, wo sie
weitere 10 Jahre als Giiterzuglok eingesetzt war. Die
einzig erhalten gebliebene Lokomotive 15301 wird
heute vom Verein , Seetalkrokodil 15301 betreut.

VI8 @ Jloee]| mifx || 2 Rl Lk s

22246 Elektrolokomotive ,Seetal-Krokodil”.
Vorbild: Elektrolokomotive Serie De 6/6 , Seetal-Kroko-
dil”, ehemals Fahrzeug der Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB), spater der Oensingen-Balsthal-Bahn (OeBB).
Braunrote Grundfarbgebung. Aktueller Betriebszustand als
Museumslokomotive mit der Betriebsnummer 15301.
Modell: Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb
mit Schwungmasse. 6 Achsen angetrieben, Haftreifen.
Kurvengéngiges Gelenkfahrwerk. Fahrtrichtungsabhéngig
wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und ein weiles

Schlusslicht, konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Be-

leuchtung mit wartungsfreien warmweilRen Leuchtdioden
(LED). Angesetzte Griffstangen aus Metall. Bremsschldu-
che liegen separat bei.

Lange tiber Puffer 16,2 cm.

® Mit gesindertem Geldnder und neuen Ubergangs-
blechen.
® Erstmals mit Digital-Decoder und umfangr

nh

Digital Funktionen

DCC

3
=4
X

Spitzensignal

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Gerauschfunktionen.
® Museumsausfiihrung mit der Betriebsnummer
15301.

Einmalige Serie.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstromausfiih-
rung im Marklin HO-Sortiment unter der Artikelnum-
mer 37526.

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Rangierpfiff

Spitzensignal vorne aus

Ankuppelgerdusch

Schaffnerpfiff

Druckluft ablassen

Luftpresser

Panto-Gerdusch
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22672 Diesellokomotive.
Vorbild: Diesellokomotive Serie 204 der Belgischen
Staatsbahnen (SNCB/NMBS). NOHAB-Mehrzweckmaschi-
ne in griiner Farbgebung der Epoche 1.

Modell: Digital-Decoder mit umfangreichen Gerdusch-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. 4 Achsen
angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig wech-
selndes Zweilicht-Spitzensignal und 2 rate Schlusslichter
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Spitzensignal an
Lokseite 2 und 1 digital separat schaltbar. Fiihrerstands-
beleuchtung an Lokseite 1 und 2 digital separat schaltbar.
Beleuchtung mit warmweilien und roten Leuchtdioden
(LED). Angesetzte Griffstangen aus Metall.

Lange tiber Puffer ca. 21,7 cm.

Luxemburg
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22673 Diesellokomotive.
Vorbild: Diesellokomotive Serie 1600 der Luxemburgi-
schen Staatsbahnen (CFL). NOHAB-Mehrzweckmaschine
in weinroter Farbgebung der Epoche II.

Modell: Digital-Decoder mit umfangreichen Gerdusch-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. 4 Achsen
angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhéngig wech-
selndes Zweilicht-Spitzensignal und zwei rote Schlusslich-
ter konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Spitzensignal
an Lokseite 2 und 1 jeweils digital separat schaltbar.
Fuhrerstandsbeleuchtung an Lokseite 1 und 2 jeweils
digital separat schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien
warmweilSen und roten Leuchtdioden (LED). Angesetzte
Griffstangen aus Metall. Filhrerstéande und Maschinen-
raum mit Relief-Inneneinrichtung.
Lange Uber Puffer 21,7 cm.

Komplette Neuentwicklung.

Aufbau und Fahrwerk aus Metall.
Digital-Decoder mfx/DCC.

Umfangreiche Gerauschfunktionen.
Zahlreiche Lichtfunktionen separat digital
schaltbar.

Komplette Neuentwicklung.
Aufbau und Fahrwerk aus Metall.
Digital-Decoder mfx/DCC.
Umfangreiche Gerauschfunktionen.

® Beleuchtung mit warmweiBen und roten Leucht-
dioden.

Das passende Wagen-Set finden Sie unter der
Artikelnummer 43544 im Marklin HO-Sortiment.

® Zahlreiche Lichtfunktionen separat digital
schaltbar.

® Beleuchtung mit warmweiBen und roten Leucht-
dioden.

Digital Funktionen

TRIX
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DCC

ES
X

Spitzensignal

Diesellok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Schaffnerpfiff

Spitzensignal vorne aus

Rangierpfiff

Rangiergang

Fiihrerstandsbeleuchtung

Fiihrerstandsbeleuchtung

Digital Funktionen DCC mfx
Spitzensignal o °
Diesellok-Fahrgerdusch o o
Signalhorn o o
Direktsteuerung o o
Bremsenquietschen aus o o
Spitzensignal hinten aus ° °
Schaffnerpfiff o [
Spitzensignal vorne aus ° °
Rangierpfiff ° °
Rangiergang ° °
Fiihrerstandsbeleuchtung ° o
Fiihrerstandsheleuchtung ° [

"7




Niederlande
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22121 Elektrolokomotive.

Vorbild: Schwere Mehrzwecklokomotive Serie 1200
der Niederlandischen Eisenbahnen (NS). Betriebs-
nummer 1203. Betriebszustand um 1970.

Modell: Digital-Decoder mit umfangreichen Gerdusch-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. 4 Achsen
angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig wech-
selndes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote Schlusslichter
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung
mit wartungsfreien warmweifen und roten Leuchtdioden
(LED). Separat angesetzte Griffstangen aus Metall.
Bremsschlduche an der Pufferbohle ansteckbar.

Lange dber Puffer 20,8 cm.

118

® Jetzt mit Mittelmotor.

® Vier Achsen angetrieben.

® Digital-Decoder mfx/DCC.

® Mit umfangreichen Gerauschfunktionen.

Einmalige Serie.

Digital Funktionen

DCC

3
=

Spitzensignal

Bahnhofsansage — NL

E-Lok-Fahrgerdusch

Signalton 1

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal hinten aus

Schaffnerpfiff

Spitzensignal vorne aus

Kompressor

Liifter

Signalton 2

Rangiergang
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22164 Elektrolokomotive.

Vorbild: Elektrolokomotive Baureihe E 186 der Niederlan-
dischen Eisenbahnen (NS). Aktueller Betriebszustand.
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und DCC, sowie
umfangreichen Gerduschfunktionen. Spezialmotor zentral
eingebaut. 4 Achsen tiber Kardan angetrieben, Haftreifen.
Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Dreilicht-Spitzen-
signal und 2 rote Schlusslichter konventionell in Betrieb,
digital schaltbar. Spitzensignal an Lokseite 2 und 1 jeweils
separat digital abschaltbar. Wenn Spitzenlicht an beiden
Lokseiten abgeschaltet ist, dann beidseitige Funktion des
Doppel-A-Lichtes. Beleuchtung mit wartungsfreien warm-
weillen und Leuchtdioden (LED). 4 mechanisch funktions-
fahige Dachstromabnehmer.

Lange dber Puffer 21,7 cm.

Einmalige Serie.

Digital Funktionen

Spitzensignal

Betriebsgerdusch 1

E-Lok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal Lokseite 2

Rangierpfiff

Spitzensignal Lokseite 1

Ankuppelgerdusch

Betriebsgerdusch 2

Luftpresser

Liifter

Schaffnerpfiff

Schienenstol
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24364 Silowagen-Set.

Vorbild: 3 Groraumwagen Uapps fir Getreidetransport
(Cerealier), eingestellt bei den Franzosischen Staatshah-
nen (SNCF). Privatwagen-Bauart mit rundem Querschnitt
des Laderaums.

Modell: Metalleinlage fir tiefen Schwerpunkt und
ruhigen Lauf. Viele angesetzte Details. Verschiedene
Betriebsnummern. Kupplungsaufnahme nach NEM mit
Kinematik ftir Kurzkupplung.

Gesamtlange tiber Puffer 51,5 cm.

Einmalige Serie.

700150 Marklin Radsatz-AC.

120




Italien
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22610 Elektrolokomotive.

Vorhbild: Mehrzweck-Elektrolokomotive Baureihe E 483
der GTS Rail, Italien. Betriebszustand um 2011.
Modell: Mit Digital-Decoder mfx und DCC, sowie

Fahrtrichtungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzen-
signal und 2 rote Schlusslichter konventionell in Betrieb,
digital schaltbar. Spitzensignal an Lokseite 2 und 1 jeweils
digital abschaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien

umfangreichen Gerduschfunktionen. Spezialmotor zentral ~ warmweif3en Leuchtdioden (LED).
eingebaut. 4 Achsen iiber Kardan angetrieben, Haftreifen.  Lange tiber Puffer 21,7 cm.

=
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Einmalige Serie.
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Digital Funktionen DCC  mfx
Spitzensignal L3 .
Ankuppelgerdusch ° o
E-Lok-Fahrgerdusch ° o
Signalhorn L3 o
Direktsteuerung o o
Bremsenquietschen aus o .
Spitzensignal Lokseite 2 o .
Rangierpfiff o o
Spitzensignal Lokseite 1 o o
Betriebsgerdusch 1 o o
Betriebsgerdusch 2 o o
Luftpresser o o
Liifter o o
Schaffnerpfiff ] ]
Schienensto o o
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Schweden

22276 Schwere Erzlokomotive.

Vorbild: Schwere Erzlokomotive als 3-teilige Stangen-
Elektrolokomotive Reihe Dm3 der Schwedischen
Staatsbahnen (SJ). Eingesetzt auf der Erzbahn Lulea —
Kiruna — Narvik. Serie 1200, mit den Betriebsnummern
1201+1231+1202. Braune Grundfarbgebung, grolke
Stirnlampen, Filhrerstandstiiren in alter Anordnung, groe
Schneepfliige (Norrlandspfliige) und SAB-Gummifeder-
rader. Betriebszustand um 1970. Authentische Betriebs-
spuren.

Modell: Mit DCC-Digital-Decoder und umfangreichen
Gerauschfunktionen. 2 geregelte Hochleistungsantriebe
mit Schwungmasse, jeweils 1 Motor in jeder Lok-Einheit
mit Fithrerstand. Jeweils alle 4 Treibachsen in jeder
Lok-Einheit mit Fiihrerstand angetrieben. Haftreifen.
Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Zweilicht-Spitzen-
signal und ein rotes Schlusslicht konventionell in Betrieb,
digital schaltbar. Zusatzliches drittes Volllicht oben
digital zuschaltbar. Maschinenraumbeleuchtung, sowie
Fuhrerstandsbeleuchtung am Fiihrerstand 1 und 2 jeweils

RO e

separat digital schaltbar. Zusatzliches Markierungslicht Einmalige Serie.
digital schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warm-

weilen und roten Leuchtdioden (LED). Hochdetaillierte

Metallausfiihrung mit vielen separat angesetzten Einzel-

heiten. Detaillierte Dachausriistung mit gro3en Liifterauf-

satzen und Druckluftbehéltern. Alle 3 Lok-Einheiten fest

miteinander verbunden. Kurzkupplungskinematik zwischen

den einzelnen Lok-Einheiten. Markierungstafeln fiir das

vordere Ende der Lok liegen separat bei.

Lange tber Puffer 40,7 cm.

® Hochdetaillierte Metallausfiihrung.

® DCC-Decoder mit umfangreichen Gerausch- und
Lichtfunktionen.

® 2 Hochleistungsantriebe mit Schwungmasse,
jeweils 1 Motor in jeder Lok-Einheit mit Fiihrer-
stand.

® Fiihrerstandsbeleuchtung und Maschinenraum-
beleuchtung separat digital schaltbar.

® Authentische Betriebsspuren.

Digital Funktionen

DCC

TRIX
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ES
X

Spitzensignal

Lichtfunktion

E-Lok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Lichtfunktion 1

Fiihrerstandsheleuchtung

Rangierpfiff

Fiihrerstandsheleuchtung

Lichtfunktion 2

Bremsenquietschen aus

Ankuppelgerdusch

Liifter

Luftpresser

Panto-Gerdusch
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Norwegen

22277 Schwere Erzlokomotive.

Vorbild: Schwere Erzlokomotive als 2-teilige Stangen-
Elektrolokomotive Reihe El 12 der Norwegischen
Staatsbahnen (NSB). Eingesetzt auf der Erzbahn Lulea —
Kiruna — Narvik. Betriebsnummern 2113+2114. Olivgriine
Grundfarbgebung, groRe Stirnlampen, Fiihrerstandstiren
in alter Anordnung, groe Schneepfliige (Norrlandspfliige)
und Speichenrader. Betriebszustand um 1970. Authenti-
sche Betriebsspuren.

Modell: Mit DCC-Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. 2 geregelte Hochleistungsantriebe
mit Schwungmasse, jeweils 1 Motor in jeder Lok-Einheit
mit Fihrerstand. Jeweils alle 4 Treibachsen in jeder
Lok-Einheit mit Filhrerstand angetrieben. Haftreifen.
Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Zweilicht-Spitzen-
signal und ein rotes Schlusslicht konventionell in Betrieb,
digital schaltbar. Zusatzliches drittes Volllicht oben digital
zuschaltbar. Maschinenraumbeleuchtung, sowie Fiihrer-
standsbeleuchtung am Fiihrerstand 1 und 2 jeweils sepa-

rat digital schaltbar. Zusétzliches Markierungslicht digital ~ Einmalige Serie.
schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmweifien

und roten Leuchtdioden (LED). Hochdetaillierte Metall-

ausfiihrung mit vielen separat angesetzten Einzelheiten.

Detaillierte Dachausriistung mit groBen Liifteraufsdtzen

und Druckluftbehaltern. Beide Lok-Einheiten fest mit-

einander verbunden. Kurzkupplungskinematik zwischen

den beiden Lok-Einheiten. Markierungstafeln fiir das

vordere Ende der Lok liegen separat bei.

Lange (ber Puffer 29 cm.

® Hochdetaillierte Metallausfiihrung.

® DCC-Decoder mit umfangreichen Gerdusch- und
Lichtfunktionen.

® 2 Hochleistungsantriebe mit Schwungmasse,
jeweils 1 Motor in jeder Lok-Einheit.

® Fiihrerstandsbheleuchtung und Maschinenraum-
heleuchtung separat digital schaltbar.

® Authentische Betriebsspuren.

Digital Funktionen

DCC

3
=L
X

Spitzensignal

Lichtfunktion

E-Lok-Fahrgerdusch

Signalhorn

Direktsteuerung

Lichtfunktion 1

Fiihrerstandsheleuchtung

Rangierpfiff

Fiihrerstandsheleuchtung

Lichtfunktion 2

Bremsenquietschen aus

Ankuppelgerdusch

Liifter

Luftpresser

Panto-Gerdusch




Norwegen
o oce [ afc ] e it L es

22671 Diesellokomotive.
Vorbild: Diesellokomative Typ Di3 der Norwegischen
Staatsbahnen (NSB). NOHAB-Mehrzweckmaschine in
brauner Farbgebung der Epoche III.

Modell: Digital-Decoder mit umfangreichen Gerdusch-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. 4 Achsen
angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhangig wech-
selndes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote Schlusslichter
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Spitzensignal an
Lokseite 2 und 1 digital separat schaltbar. Fiihrerstands-
beleuchtung an Lokseite 1 und 2 digital separat schaltbar.
Beleuchtung mit warmweilien und roten Leuchtdioden
(LED). Angesetzte Griffstangen aus Metall.

Lange Uber Puffer ca. 21,7 cm.

Danemark

e | 1fx O e L s

22670 Diesellokomotive.
Vorbild: Diesellokomative Reihe MY 1100 der Dénischen
Staatsbahnen (DSB). NOHAB-Mehrzweckmaschine in
weinroter Farbgebung der Epoche |II.

Modell: Digital-Decoder mit umfangreichen Gerdusch-
funktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb zentral
eingebaut. 4 Achsen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrich-
tungsabhangig wechselndes Dreilicht-Spitzensignal und
zwei rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. Spitzensignal an Lokseite 2 und 1 jeweils digital
separat schaltbar. Filhrerstandsbeleuchtung an Lokseite

1 und 2 jeweils digital separat schaltbar. Beleuchtung mit
warmweilen und roten Leuchtdioden (LED). Angesetzte
Griffstangen aus Metall. Filhrerstédnde und Maschinen-
raum mit Relief-Inneneinrichtung.

Lange dber Puffer ca. 21,7 cm.

Komplette Neuentwicklung. ® Zahlreiche Lichtfunktionen separat digital
Aufbau und Fahrwerk aus Metall. schaltbar.

Digital-Decoder mfx/DCC. ® Beleuchtung mit warmweiBen und roten Leucht-
Umfangreiche Gerauschfunktionen. dioden.

Komplette Neuentwicklung.

Aufbau und Fahrwerk aus Metall.
Digital-Decoder mfx/DCC.

Umfangreiche Gerauschfunktionen.
Zahlreiche Lichtfunktionen separat digital
schaltbar.

® Beleuchtung mit warmweiBen und roten Leucht-
dioden.

Das passende Wagen-Set finden Sie unter der
Artikelnummer 42768 im Marklin HO-Sortiment.
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Digital Funktionen DCC  mfx
Spitzensignal ° o
Diesellok-Fahrgerdusch ° °
Signalhorn o °
Direktsteuerung ° °
Bremsenquietschen aus ° °
Spitzensignal hinten aus ° °
Schaffnerpfiff ° °
Spitzensignal vorne aus ° o
Rangierpfiff ° °
Rangiergang ° °
Fiihrerstandsheleuchtung o °
Fiihrerstandsbeleuchtung . .

Digital Funktionen DCC  mfx
Spitzensignal L3 o
Diesellok-Fahrgerdusch o .
Signalhorn o o
Direktsteuerung o o
Bremsenquietschen aus 4 4
Spitzensignal hinten aus . 4
Schaffnerpfiff ] ]
Spitzensignal vorne aus o o
Rangierpfiff o o
Rangiergang o o
Fiihrerstandsbeleuchtung o o
Fiihrerstandsbeleuchtung o o
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22063 Dampflokomotive mit Schlepptender.
Vorbild: Schwere Giiterzuglokomotive Reihe 4000 ,Big
Boy"” der Union Pacific Railroad (UP). Ausftihrung der
Lokomotive mit der Betriebsnummer 4020. Betriebszustand
um 1950.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx und umfangreichen
Gerauschfunktionen. Geregelter Hochleistungsantrieb.
8 Achsen angetrieben. Haftreifen. Kurvengéngiges
Gelenkfahrwerk. Boxpok-Rader. Mittlere Kuppelach-
sen gefedert. Stirnlampe, Tender und Nummerntafeln
mit wartungsfreien warmweifRen Leuchtdioden (LED)
beleuchtet. 2 Rauchsétze (7226) nachriistbar, Kontakte
standig betriebsbereit. Spitzensignal- und Nummern-
tafelnbeleuchtung konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. Fiihrerstandbeleuchtung digital schaltbar.

Leistungsfahiger Lautsprecher im Tender, Lautstérke ein-
stellbar. Stirnseitig Kupplungshaken im Schienenrdumer
einsteckbar. Kurzkupplung zwischen Lok und Tender.
Dampfleitungen schwenkbar mit den Zylindern gefiihrt.
Angesetzte Griffstangen aus Metall. Viele angesetzte
Einzelheiten. Figuren Lokfiihrer und Heizer fir den Fihrer-
stand liegen bei.

Lange tiber Kupplungen 46,5 cm.

Lieferung in Holzkassette.

® Kiihler der zweiten Bauserie vor der Rauch-
kammer.

® Anderungen an der Stirnlampe.

® Digital-Decoder mfx.

UNION PACIFIC

Products bearing ,,Union Pacific” are made under trademark license from the Union Pacific Railroad Company.

126

Einmalige Serie.

Bei der Abbildung handelt es sich um eine Digital-
retusche.

Hinweise zum Betrieb: Die Lokomotive kann auf
Bogengleisen ab Radius 360 mm eingesetzt werden, wir
empfehlen jedoch groRere Radien. Bedingt durch den
Uberhang des langen Kessels, miissen Signale, Oberlei-
tungsmasten, Briickengelander, Tunnelportale u. &. einen
ausreichenden Abstand zum Gleishogen einhalten. Fir
das hohe Gewicht der Lokomotive muss das Gleis stabil
befestigt sein. Drehscheibe und Schiebebiihne kénnen nur
in Durchfahrtsstellung befahren werden.

Die passenden Wagen-Sets finden Sie im Marklin
HO-Sortiment unter der Artikelnummer 45659 und
45660.

Dieses Modell finden Sie in Wechselstromausfiih-
rung im Marklin HO-Sortiment unter der Artikelnum-
mer 37996.
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Digital Funktionen

DCC

3
=
X

Spitzensignal

Rauchsatzkontakt

Dampflok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Fiihrerstandsbeleuchtung

Glocke

Signalton

Bremsenquietschen aus

Luftpumpe

Injektor

Hilfshldser

Ankuppelgeréusch

SchienenstoR

Betriebsgerdusch 2

Kabinenfunk

TRIX
HO

Mérklin 45660

Mérklin 45659




Zubehor

66720 Stromzufiihrung.

Stromzufiihrung zur Innenbeleuchtung 66718, 66719

und Mérklin 73141. Stromabnahme (iber alle Rader. Mit
asymmetrischer Befestigung passend zu den Schnellzug-
wagen und Nahverkehrswagen (Silberlinge) der neuen
Generation.

Lange dber Puffer 28,2 cm.

TRIX
HO
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73141 LED-Innenbeleuchtung.

Passend zu den Wagen 43581-43586. Bestehend aus
Stromzufiihrung, und Strom fihrender Kurzkupplung.

- _- ——
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Trix Express

Trix Express ist neben Marklin HO das
Pionier-System fiir H0-Bahnen. Anfangs-
erfolge im Gleichstrom-Markt waren auf das
Trix Express-System zuriickzufiihren, eine

echte Konkurrenz zum robusten 3-Leiter-
Wechselstrom-System von Marklin. So sind
wir begeistert, Ihnen nun die Neuheiten von

Trix Express prasentieren zu kénnen.
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Diesellokomotive V 160 , Lollo”
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32161 Diesellokomotive. Betrieb, digital schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien, ~ Einmalige Serie. Digital Funktionen DCC  mix
Vorbild: Mehrzwecklokomotive in Vorserien-Ausfiihrung warmweilen Leuchtdioden (LED). Seitlich und frontal Spitzensignal . .
als Baureihe V 160, Lollo” der Deutschen Bundesbahn angesetzte Griffstangen aus Metall. Detaillierte Pufferboh- Diesellok-Fahrgerausch o 5
(DB). Farbgebung in Prototypen-Lackierung. Langsseitig le. Ansteckbare Bremsschlduche sowie ein Briickenstecker ~ Die Baureihe 216 ist die ideale Zuglokomotive fiir Signalhorn hoch . .
jeweils vorbildgerecht unterschiedliche Liifter- und fir den direkten Analogbetrieb liegen bei. das Giiterwagen-Set mit der Artikelnummer 31152. Direktsteuerung . .
Fensteranordnung. Betriebsnummer V 160 005. Betriebs- Lange tiber Puffer 18,4 cm. Bremsenquietschen aus . .
zustand um 1962. Spitzensignal Lokseite 2 . .
Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix Express-Gleisen. Signalhorn tief ° °
Mit Digital-Decoder und umfangreichen Gerauschfunktio- @ Erstmalig die Vorserien-Lok V 160 ,,Lollo” fiir Trix Spitzensignal Lokseite 1 ° °
nen. Geregelter Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse Express.

zentral eingebaut. Alle 4 Achsen angetrieben. Haft-
reifen. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Dreilicht-
Spitzensignal und 2 rote Schlusslichter konventionell in

Prototypen-Lackierung im Lieferzustand.
Fahrgestell und Aufbau aus Metall.
Umfangreichen Licht- und Gerauschfunktionen.
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Giiterwagen-Set TRIX
EXPRESS
INIENGIEY SN

31152 Giiterwagen-Set. Einmalige Serie. lhr Fachhandler tauscht Ihnen gerne gratis die Die passende Lokomotive erhalten Sie unter der
Vorbild: 1x Gaskesselwagen der Firma VTG, 1x Silowagen Radsitze: Artikelnummer 32161 (Trix-Express).

Kds 54 mit Aufschrift ,Quarz-Werke" und 1x Selbst- 700150 Marklin Radsatz-AC.

entladewagen KKt 75. Alle Wagen eingestellt bei der 700580 Trix Radsatz-DC.

Deutschen Bundesbahn (DB).

Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix-Express-Gleisen.
Kinematik fiir Kurzkupplung und Kupplungsaufnahme nach
NEM. Beim Selbstentladewagen sind sémtliche Deckel
zum Offnen. Alle Wagen separat verpackt. Es liegen
sowohl Trix-Express als auch Marklin-Kupplungen bei.
Gesamtlange tiber Puffer 37,9 cm.

® Erstmalig fiir Trix Express.




Elektrolokomotive 144 097-3
V][ 6 | poe] [ rifx | [l ] 5 P i os

Universell und zuverldssig. Nach der groBen Welt-
wirtschaftskrise trieb die Deutsche Reichsbahn ab
1930 die Elektrifizierung ihres Netzes wieder voran.
Fiir diese Strecken bendétigte man neue leistungs-
fahige Lokomotiven. Hierfiir hatte die deutsche
Eisenbahnindustrie innovative Konzepte und Proto-
typen fiir moderne Universallokomotiven entwickelt.
Insbesondere die Konstruktion von Siemens zeichne-
te sich gegeniiber den zuvor nur weiter entwickelten
Lédnderbahn-Konstruktionen als deutlich fortschritt-
licher aus. Die als leichte Universallokomotive
konzipierte Maschine besal8 einen geschweilSten
Rahmen, der sich auf zwei 2-achsige Drehgestelle
mit integrierten Pufferbohlen stiitzte. Fiir den Antrieb
sorgten vier Tatzlager-Motoren an den Achsen. So
konnte die kompakte, laufachslose Lokomotive ihre
78t Dienstgewicht voll als Reibungsgewicht auf die
Treibrédder bringen, ohne die kritische Achslast von
20t zu erreichen. Die modernen Motoren erreichten
2.200 kW Leistung, die ohne aufwendige Mechanik
direkt an den Achsen verfiighar war. Auf ebener
Strecke erreiche die Maschine 90 km/h. Den von

der Reichsbahn ab 1932 bis 1945 als E 44 beschaff-
ten 178 Loks folgten bei der Bundesbahn nochmals

7 Nachbau-Exemplare. Die Maschinen erwiesen
sich als besonders gut gelungen und galten beim
planméBigen Einsatz bis in die achtziger Jahre des
vergangenen Jahrhunderts als fast unverwiistlich.
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32441 Elektrolokomotive.

Vorbild: Elektrolokomoative 144 097-3 der Deutschen
Bundesbahn (DB). Achsfolge Bo'Bo", Baujahr ab 1932.
Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix Express-Gleisen.
Mit Digital-Decoder und umfangreichen Gerduschfunk-
tionen. Geregelter Hochleistungsantrieb. 4 Achsen ange-
trieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes
Dreilicht-Spitzensignal konventionell in Betrieb, digital
schaltbar. Beleuchtung mit wartungsfreien warmweilsen
und roten Leuchtdioden (LED). Mit beiliegendem Briicken-
stecker fiir direkten Analogbetrieb.

Lange tiber Puffer ca. 17,5 cm.

® Erstmalig fiir Trix Express.
® Umfangreiche Gerauschfunktionen.
Einmalige Serie.

Die Baureihe 144 ist die ideale Zuglokomotive fiir
das Nahverkehrswagen-Set 31151.

Digital Funktionen

DCC

3
=L
X

Spitzensignal

E-Lok-Fahrgerdusch

Lokpfiff

Direktsteuerung

Bremsenquietschen aus

Spitzensignal Lokseite 1

Rangierpfiff

Spitzensignal Lokseite 2

Kompressor

Druckluft ablassen

Schaffnerpfiff

Liifter

Sanden

Bahnhofsansage

Bahnhofsansage




Personenwagen-Set ,Nahverkehr” TRIX
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31151 Personenwagen-Set ,,Nahverkehr”.

Vorbild: 3 verschiedene 4-achsige Personenwagen der
Deutschen Bundesbahn (DB). Umbauwagen 1./2. Klasse
AByg, Umbauwagen 2. Klasse Byg und Umbauwagen

2. Klasse mit Gepackraum BDyg. Epoche IV, Ausfiihrung
um 1970.

Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix-Express-Gleisen.
Mit eingebauter LED-Innenbeleuchtung. Kinematik fiir
Kurzkupplung und Kupplungsaufnahme nach NEM. Strom
fiihrende und trennbare Kurzkupplungen. Fiir das jeweilige
Zugende liegen sowohl Trix-Express als auch Marklin-
Kupplungen bei. Zum Betrieb im Marklin System liegt ein
Mittelschleifer zum Tausch bei.

Gesamtlange tiber Puffer 67,2 cm.

® Eingebaute LED-Innenbeleuchtung.

Einmalige Serie.

lhr Fachhandler tauscht lhnen gerne gratis die
Radsétze:
700150 Marklin Radsatz-AC.

Die passende Lokomotive erhalten Sie unter der
Artikelnummer 32441 (Trix-Express).

FOEEBEE DD E 8

31151 32441 [



Niederlande
V] 5 o e [ s

32399 Elektrolokomative. Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix-Express-Gleisen. ® Serie 1800 erstmalig fiir Trix-Express. Einmalige Serie.

Vorbild: Mehrzwecklokomotive Serie 1800 der Nieder- Fahrgestell und Aufbau aus Metalldruckguss. 21-polige

landischen Eisenbahnen (NS). Neue Klassifikation der Digital-Schnittstelle. Hochleistungsantrieb, 2 Achsen

bisherigen Reihe 1600. Betriebsnummer 1855 mit dem angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhéngig Die Serie 1800 ist die ideale Zuglokomotive fiir das
Wappen der Stadt Eindhoven. wechselndes Zweilicht-Spitzensignal. Reisezugwagen-Set mit der Artikelnummer 31141.

Lange tiber Puffer 21 cm.

Serie 1800 erstmalig fiir Trix-Express
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31141 Personenwagen-Set , Inter-City”.

Vorbild: Vier Inter-City-Wagen der Niederlandischen
Eisenbahnen (NS). 1x GroRraumwagen ICR-A10, 1. Klasse.
2x GroRraumwagen ICR-B10, 2. Klasse. 1x kombinierter
Wagen ICR-BKD, 2. Klasse mit Kiiche und Gepackraum.
Modell: Zum Betrieb auf 3-Leiter Trix-Express-Gleisen.
Kinematik fiir Kurzkupplung und Kupplungsaufnahme nach
NEM. Es liegen sowohl Trix-Express als auch Mérklin-
Kupplungen bei.

Gesamtlange tiber Puffer 105,6 cm.

Einmalige Serie.

lhr Fachhandler tauscht lhnen gerne gratis die : I - - D ——— — R — — — P—

Radsitze: r e FE e BN FE Bw EN
700150 Marklin Radsatz-AC. - i s
700580 Trix Radsatz-DC. Y (1l & 2 - el | | == —

Die passende Lokomotive erhalten Sie unter der A=

Artikelnummer 32399 (Trix-Express).




Trix Club

Die Verbundenheit mit unserer Marke und unserem System ist ein Phdnomen, das wir seit
Bestehen von Trix an unseren Kunden zu schétzen wissen. Diese Verbundenheit versuchen wir
nach Kraften zu fordern. Auf Dauer gelingt das nur durch Qualitdt und mit Modellen, die durch
ihre Optik und Technik Giberzeugen. Dariiber hinaus méchten wir lhnen noch mehr bieten:

Wir laden Sie ein, Mitglied im Trix Club zu werden. Als Mitglied im Trix Club sind Sie den anderen
immer eine Zugspitze voraus. Sie sind noch néher dran, erhalten regelmaRig aktuelle Informatio-
nen und haben Zugriff auf exklusive Club- und Sondermodelle, die es nur fiir Clubmitglieder gibt.

In dem Jahresabonnement fiir Euro 79,95/ CHF 129,90 / US $ 109,00 (Stand 2015) sind folgende
Leistungen* enthalten:

X Alle 6 Ausgaben des Mirklin Magazins.
Das fiihrende Magazin fiir Modelleisenbahner!
Sie finden darin alles tiber Ihr Hobby: Ausfiihrliche
Anleitungen zum Anlagenbau, Produkt- und Technik-

X Katalog/Neuheitenprospekte.
Den jahrlich verfiigharen Hauptkatalog erhalten
Clubmitglieder tiber den Fachhandler gratis. Zudem
bekommen sie unsere Neuheitenprospekte direkt

informationen aus erster Hand, spannende Vorbild- zugesendet.
berichte, aktuelle Veranstaltungstipps und vieles mehr.
Im Clubmitgliedsbeitrag ist der Méarklin Magazin- X Clubkarte.

Abopreis von 33 Euro enthalten. Bestehende Marklin
Magazin-Abos kénnen tibernommen werden.

X 6 x jahrlich die Trix Clubnews.
Auf 24 Seiten und sechs mal im Jahr, erfahren Sie
alles tber ,Ihre Marke und lhren Club”. Hintergrund-
artikel, Schulterblicke in die Produktion und zu den
Machern lhrer Eisenbahn vermitteln einen tiefen
Einblick in die Trix Welt.

X Exklusive Clubmodelle.
Clubmodelle, die exklusiv entwickelt und gefertigt
werden, kénnen nur von lhnen als Clubmitglied
erworben werden. Ein personalisiertes und wertiges
Zertifikat wird lhnen zu allen Lok-Modellen nach
Auslieferung direkt nach Hause geschickt.

X Gratis Club-Jahreswagen.
Freuen Sie sich auf den attraktiven und nur fir
Clubmitglieder erhaltlichen Jahreswagen, wahl-
weise in Spur HO, N oder Trix-Express. Sammeln
Sie die jahrlich wechselnden Modelle.

X 2 x jiahrlich die Jahres-Chronik.
Erleben Sie mit den DVDs alle Hohepunkte des Trix
Modellbahnjahres zuhause noch einmal nach.

Ihre personliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte 6ff-
net lhnen die Welt des Modellbahn-Hobbys auf eine
ganz besondere Art. Denn als Mitglied sind Sie nicht
nur unser Premiumkunde, sondern bekommen auch
bei unseren nahezu 100 Kooperationspartnern satte
Vorteile. Dazu zéhlen u. a. das Miniatur Wunderland
in Hamburg, das Museum Industriekultur Osnabriick
oder das DB Museum im Verkehrsmuseum Niirnberg.
Zudem hat Ihre personliche Mitgliedskarte Bestell-
funktionalitat fiir alle im Club angebotenen Exklusiv-
Produkte.

X Vergiinstigungen bei Seminaren.

Clubmitglieder profitieren von ermaRigten Preisen bei
der Buchung unserer angebotenen Seminare.

X Giinstige Versandkosten im Online Shop.

Unser Online Shop gewahrt lhnen vergiinstigte

Konditionen bei den Versandkosten innerhalb Deutsch-

lands.

X Clubreisen**.

Erfahren Sie Ihr Hobby auf besondere Weise und ver-
binden Sie die Modelleisenbahn mit dem Vorbild. Auf
unseren Clubreisen durch fantastische Landschaften
und zu aulergewdhnlichen Zielen kénnen Sie zudem
mit Gleichgesinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt
es auf den Reisepreis Rabatte.

Zudem gewahren viele Veranstalter von Modellbahn-Messen vergiinstigte Eintrittspreise fiir Clubmitglieder.
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Premiere in Spur N:
781001 als Minitrix Clubmodell

LIGHT IN HO
ell 2015 in Ho: Pacific-Lokomotive
jor Baureihe 18.5
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Mitglied im Trix Club zu werden ist ganz einfach:
Entweder das Anmeldeformular auf Seite 139 ausfiillen
und an uns schicken oder online tber die Clubseite

http://club.trix.de. ) ﬁ H;FVl.i\)st(‘) ove

ahr mit TRIX
Und wenn Sie Fragen oder Wiinsche haben, so erreichen Sie uns: E
Trix Club Telefon  +49 (0) 71 61/608 - 213 L e =
Postfach 9 60 Telefax  +49 (0) 71 61/608 - 308 f= e TR S
73009 Goppingen E-Mail: club@trix.de 2
Deutschland Internet: www.trix.de

* Angebote sind freibleibend, Anderungen bleiben vorbehalten ** Abhangig von der Verfiigharkeit Stand: 1/2015



Trix Club-Wagen 2015
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15955 Trix Club-Wagen Minitrix 2015.

Vorbild: Privatwagen ,Frankenzucker” der Bauart Kds 56
eingestellt bei der Deutschen Bundesbahn (DB). Wagen
mit 2 Kammern fiir Feinschittgiter, zugelassen fiir
Lebensmittel.

Modell: Kinematik fir Kurzkupplung. Angesetzte
Leitungen und Trittstufen.

Lange tber Puffer 53 mm.

s 1] e

24815 Trix Club-Wagen HO 2015.

Vorbild: Privatwagen ,Frankenzucker” der Bauart Kds 54
eingestellt bei der Deutschen Bundesbahn (DB). Wagen
mit 2 Kammern fiir Feinschiittgiter, zugelassen fiir 7001 50 Mérklin Radsatz-AC.

Lebensmittel. 33 3578 11 Trix Express Radsatz.
Modell: Authentische Gestaltung der Epoche Ill. Kinema-

tik fur Kurzkupplung. Angesetzte Leitungen und Trittstufen.
Lange tber Puffer 10 cm.

Einmalige Serie 2015 nur fiir Mitglieder im Trix Club. 33915 Trix Club-Wagen Express 2015.

TRIX

CLUB

Einmalige Serie 2015 nur fiir Mitglieder im Trix Club.

s ] e

Einmalige Serie 2015 nur fiir Mitglieder im Trix Club.
Vorbild: Privatwagen ,.Frankenzucker” der Bauart Kds 54

eingestellt bei der Deutschen Bundeshahn (DB). Wagen

mit 2 Kammern fir Feinschittgiter, zugelassen fir 700150 Marklin Radsatz-AC.

Lebensmittel. 700580 Trix Radsatz-DC.

Modell: Authentische Gestaltung der Epoche IIl. Kinema-

tik fiir Kurzkupplung. Angesetzte Leitungen und Trittstufen.

Lange tber Puffer 10 cm.

FRANKEN
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5 Jahre Garantie auf alle MHI-Artikel und Club-Artikel (Mérklin Insider und Trix-Club) ab 2012
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Trix Club-Jubildumswagen
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15555 Trix Club-Jubilaumswagen Minitrix.
Vorbild: Privat-Kesselwagen eingestellt bei den
Koniglich Bayerischen Staatsbahnen (K.Bay.Sts.B.).
Ausfiihrung als Kesselwagen der ,Deiglmayer‘sche
Oelmiihlen Miinchen-0Ost”.

Modell: Wagen mit Speichenrdadern und Kinematik fiir
Kurzkupplung.

Lange tiber Puffer 55 mm.

Sonderwagen fiir Jubilare.

Nur fiir Mitglieder mit 15 jahriger ununterbrochener

Mitgliedschaft im Trix Club.

e 1] e

24221 Trix Club-Jubildaumswagen Trix HO.

Vorbild: Privat-Kesselwagen eingestellt bei den
Koniglich Bayerischen Staatsbahnen (K.Bay.Sts.B.).
Ausfiihrung als Kesselwagen der ,Deiglmayer’sche
Oelmiihlen Miinchen-Ost”.

Modell: Authentische Gestaltung der Epache . Filigrane
Ausfiihrung des Fahrwerks und des Aufbaus. Speichen-
rader. Kupplungsaufnahme nach NEM und Kinematik fir
Kurzkupplung.

Lange dber Puffer 10,4 cm.

Sonderwagen fiir Jubilare.

Nur fiir Mitglieder mit 15 jahriger ununterbrochener
Mitgliedschaft im Trix Club.

34 3012 11 Marklin Radsatz-AC

(briinierte Speichen, leitend).
34 3826 04 Marklin Radsatz-AC

(graue Speichen, nicht leitend).
36 6693 00 Trix Express Radsatz.

o 1] e

33967 Trix Club-Jubildumswagen Trix Express.
Vorbild: Privat-Kesselwagen eingestellt bei den
Koniglich Bayerischen Staatsbahnen (K.Bay.Sts.B.).
Ausfiihrung als Kesselwagen der ,Deiglmayer’sche
Oelmtihlen Miinchen-0st”.

Modell: Authentische Gestaltung der Epache . Filigrane
Ausfiihrung des Fahrwerks und des Aufbaus. Speichen-
rader. Kupplungsaufnahme nach NEM und Kinematik fir
Kurzkupplung.

Lange tber Puffer 10,4 cm.

Sonderwagen fiir Jubilare.

Nur fiir Mitglieder mit 15 jahriger ununterbrochener
Mitgliedschaft im Trix Club.

34 3012 11 Marklin Radsatz-AC

(briinierte Speichen, leitend).
34 3826 04 Marklin Radsatz-AC

(graue Speichen, nicht leitend).
36 6692 00 Trix Radsatz-DC.
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 Trix Club - Anmeldeformular

m Ja, ich will Mitglied im Trix Club werden

DHerr DFrau

Titel

*Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)

*Stralle, Hausnummer

Meinen Jahresbeitrag von EUR 79,95/CHF 129,90 /US $ 109.00 (Stand 2015)
zahle ich:

D tiber nachfolgende Einzugserméchtigung
(mdglich in allen Léndern im Euro-Zahlungsraum und in der Schweiz):

Hiermit erméachtige ich Sie widerruflich, den jeweils von mir zu entrichtenden Clubbeitrag bei
Félligkeit zu Lasten meines Girokontos durch Lastschrift einzuziehen.

IBAN
*Adresszusatz
*PLZ *Ort BIC
*Land Bank
| | | | | | Name und Anschrift des Kontoinhabers (falls von obenstehender Adresse abweichend)
Telefon *Geburtsdatum (TT/MM/JJJJ)

@ E-Mail-Adresse

gewiinschte Kommunikationssprache

D deutsch

Dfranzﬁsisch

D englisch

D niederlandisch

gewiinschte Sprache fiir die Clubnews

Ddeutsch Denglisch

Meinen Jahreswagen erhalte ich entweder in

D Minitrix oder D Trix HO oder D Trix Express

(alle drei sind — auch gegen Aufpreis — nicht maglich)

Besonders interessiere ich mich fiir

I:, Minitrix I:, Trix HO I:, digital I:, analog

Ich habe das Marklin Magazin direkt iiber den Verlagsbereich der Firma
Marklin abonniert

D nein

[[lja, meine Abo-Nr. Lt 1 1 1 1 1|

Die mit * gekennzeichneten Felder bitte ausfiillen.

*Name, Vorname (bitte in Druckbuchstaben)

*StraBe, Hausnummer

*PLZ *0rt

@D

D per Einzahlungsschein, den ich mit der Rechnung erhalte.

alle Lander,

D Uberweisung (nach Rechnungsempfang)

per Kreditkarte: D Mastercard D Visa

Name des Karteninhabers

I e I [y |
Kreditkarten-Nr.

gittigbis LI/ L1 | 1 |

Wenn mein Konto die erforderliche Deckung nicht aufweist, besteht seitens der Bank keine Verpflich-

tung zur Einldsung.
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Mitgliedschaftshedingungen

Melden Sie sich jetzt an und werden Sie Mitglied. Ihr personliches Clubjahr beginnt
mit dem Datum Ihres Zahlungseingangs. Sie erhalten alle zukiinftigen Clubleistungen
fiir die Dauer von 12 Monaten. Riickwirkende Leistungen werden nicht mehr erbracht.

Nach Abgabe des Bestellscheins bei Ihrem Trix MHI-Héndler werden der Club-
Jahreswagen, der Katalog sowie die Clubmodelle von Ihnen bei diesem Héandler
abgeholt.

Kiindigungsrecht

Die Mitgliedschaft verlangert sich automatisch um ein Jahr, wenn sie nicht unter Ein-
haltung einer Frist von 6 Wochen vor Ende lhres persanlichen Clubjahres schriftlich
gekiindigt wird. In den USA gelten die gesetzlichen Vorschriften.

Anderungen vorbehalten.

Widerrufsrecht:

Sie konnen den Mitgliedsantrag innerhalb von zwei Wochen ohne Angabe einer
Begriindung schriftlich widerrufen. Wenden Sie sich hierzu bitte an die nachfolgende
Adresse.

Trix Club — Postfach 9 60 — 73009 Goppingen, Deutschland.

Die Frist beginnt mit der Absendung dieses Antrages. Zur Fristwahrung geniigt die
rechtzeitige Absendung des Widerrufs. Von meinem Widerrufsrecht habe ich Kenntnis
genommen.

Datenschutzhinweis:

D Ich bin damit einverstanden, dass meine Daten gespeichert werden und von
Marklin Gesellschaften verwendet werden, um mich iiber Produkte,
Events und andere Aktivitdten zu informieren. Ich kann die Einwilligung
gem. § 28 ABS. 4 BDSG jederzeit widerrufen.

D Bitte verwenden Sie meine Daten ausschlieBlich fiir diese spezielle Transaktion
des Trix Clubs. Ich mdchte keine weitere Kontaktaufnahme zu Marketing- oder
Promotions-Zwecken.

Ihre Einwilligung kdnnen Sie jederzeit per E-Mail an club@trix.de oder per Brief an die
umseitig genannte Clubadresse mit Wirkung fiir die Zukunft widerrufen.

Datum Unterschrift

Datum Unterschrift

Datum Unterschrift

NH 2015



ANTWORT
Trix Club

Postfach 9 60

73009 Goppingen
Deutschland

Ihre Vorteile* im Uberblick:

"‘" Alle 6 Ausgaben des Marklin Magazins.
Das fiihrende Magazin fiir Modelleisenbahner! Sie finden darin alles {iber Ihr
Hobby: Ausfiihrliche Anleitungen zum Anlagenbau, Produkt- und Technik-

informationen aus erster Hand, spannende Vorbildberichte, aktuelle Veranstal-

tungstipps und vieles mehr. Im Clubmitgliedsbeitrag ist der Marklin Magazin-
Abopreis von 33 Euro enthalten. Bestehende Mérklin Magazin-Abos kdnnen
tibernommen werden.

' 6 x jahrlich die Trix Clubnews.

Auf 24 Seiten und sechs mal im Jahr, erfahren Sie alles tiber , Ihre Marke und
Ihren Club”. Hintergrundartikel, Schulterblicke in die Produktion und zu den
Machern lhrer Eisenbahn vermitteln einen tiefen Einblick in die Trix Welt.

‘= Exklusive Clubmodelle.

Clubmodelle, die exklusiv entwickelt und gefertigt werden, kénnen nur von
Ihnen als Clubmitglied erworben werden. Ein personalisiertes und wertiges
Zertifikat wird Ihnen zu allen Lok-Modellen nach Auslieferung direkt nach
Hause geschickt.

'=% Gratis Club-Jahreswagen.

Freuen Sie sich auf den attraktiven und nur fiir Clubmitglieder erhéltlichen
Jahreswagen, wahlweise in Spur HO, N oder Trix-Express. Sammeln Sie die
jahrlich wechselnden Modelle.

! "‘" 2 x jahrlich die Jahres-Chronik.
Erleben Sie mit den DVDs alle Hohepunkte des Trix Modellbahnjahres zuhause
noch einmal nach.

‘=" Katalog/Neuheitenprospekte.

Den jéhrlich verfiigharen Hauptkatalog erhalten Clubmitglieder tiber den
Fachhandler gratis. Zudem bekommen sie unsere Neuheitenprospekte direkt
zugesendet.

= Clubkarte.

Ihre persanliche, jahrlich neu gestaltete Clubkarte 6ffnet Ihnen die Welt des
Modellbahn-Hobbys auf eine ganz besondere Art. Denn als Mitglied sind Sie
nicht nur unser Premiumkunde, sondern bekommen auch bei unseren nahezu
100 Kooperationspartnern satte Vorteile. Dazu zdhlen u. a. das Miniatur
Wounderland in Hamburg, das Museum Industriekultur Osnabriick oder das
DB Museum im Verkehrsmuseum Niirnberg. Zudem hat lhre personliche
Mitgliedskarte Bestellfunktionalitat fiir alle im Club angebotenen Exklusiv-
Produkte.

'=. Vergiinstigungen bei Seminaren.
Clubmitglieder profitieren von erméRigten Preisen bei der Buchung unserer
angebotenen Seminare.

‘=% Giinstige Versandkosten im Online Shop.
Unser Online-Shop gewahrt lhnen vergiinstigte Konditionen bei den Versand-
kosten innerhalb Deutschlands.

= Clubreisen**.

Erfahren Sie lhr Hobby auf besondere Weise und verbinden Sie die Modell-
eisenbahn mit dem Vorbild. Auf unseren Clubreisen durch fantastische
Landschaften und zu auBergewdhnlichen Zielen konnen Sie zudem mit
Gleichgesinnten fachsimpeln. Und obendrauf gibt es auf den Reisepreis
Rabatte.

Bis bald im Trix Club!
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* Angebote sind freibleibend, Anderungen bleiben vorbehalten

** Abhéngig von der Verfligbarkeit

Das Club-Team steht den Mitgliedern telefonisch
Montag - Freitag von 13.00 - 17.00 Uhr zur Verfligung.

Postanschrift Trix Club, Postfach 9 60,
73009 Goppingen, Deutschland

Telefon +49/(0)7161/608-213
Fax +49/(0) 71 61/608-308
E-Mail club@trix.de
Internet www.trix.de



Museumswagen 2015 TRIX
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15565 Museumswagen Minitrix 2015. Bundesbahn (DB). Das Modell entspricht in Lackierung Einmalige Serie.

Vorbild: 2-achsiger Schiebewandwagen Bauart und Bedruckung der Epache IV. Mit Kinematik fiir Kurz-

Hbbikks-tt. Lieferwagen VW T3. kupplung. Erhaltlich nur im Mérklin Museum Géppingen.
Modell: Privat-Giiterwagen-Gestaltung der Firma Biihler ~ Lange tber Puffer 97 mm.

Motoren, Niirberg, eingestellt bei der Deutschen PKW-Modell in exklusiver Ausfihrung.

IV s

24715 Museumswagen Trix HO 2015. Bundesbahn (DB). Das Modell entspricht in Lackierung Einmalige Serie.

Vorbild: 2-achsiger Schiebewandwagen Bauart und Bedruckung der Epache IV. Mit Kinematik fiir Kurz-

Hbbikks-tt. Lieferwagen VW T3. kupplung. Erhaltlich nur im Mérklin Museum Gdppingen.
Modell: Privat-Giiterwagen-Gestaltung der Firma Biihler ~ Lange ber Puffer 17,8 cm.

Motoren, Niirberg, eingestellt bei der Deutschen PKW-Modell in exklusiver Ausfihrung. 700150 Marklin Radsatz-AC.
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Reparatur-Service

Trix Direkt-Service.

Der Trix Fachhandler ist Ihr Ansprechpartner fiir Reparatu-
ren und Umbauten von analog auf digital. Fir Fachhandler
ohne eigene Serviceabteilung sowie fir Privatkunden
ibernehmen wir die Umbauten in unserer Reparaturabtei-
lung in Géppingen. Sie erhalten nach Begutachtung des
Modells einen Kostenvoranschlag inklusive der Angaben
und Kosten fir den sicheren Versand. Wenn Sie Modelle
personlich in Goppingen abgeben und abholen wollen, so
wenden Sie sich bitte an unseren Service-Point im Marklin
Museum.

Offnungszeiten des Service-Points
Im Mérklin Museum, Reutlinger StralRe 2:
Montags bis Samstags von 10.00 bis 18.00 Uhr

Gebr. Méarklin & Cie. GmbH
Reparaturservice
Stuttgarter StraBe 55-57
D-73033 Goppingen

Telefon  +49 (0) 7161/608-222
Fax +49 (0) 7161/608-225
E-Mail service@maerklin.de

Hersteller-Garantie.

Uber die Ihnen gesetzlich zustehenden, nationalen
Gewahrleistungsrechte gegenuber Ihrem Marklin Fach-
handler als |hr Vertragspartner hinaus, gewahrt die Firma
Gebr. Mérklin & Cie GmbH bei verschiedenen Produkten
eine Herstellergarantie, deren Umfang und Bedingungen
Sie den Hinweisen in der zugehdrigen Anleitung bzw. den
beiliegenden Garantieunterlagen oder den Ausfiihrungen
auf unseren regionalen Internetseiten entnehmen konnen.

Allgemeine Hinweise

Allgemeine Hinweise.

Trix Produkte entsprechen den europdischen
Sicherheitsrichtlinien (EU-Normen) fiir Spielzeug. Die
Erreichung der groitméglichen Sicherheit im praktischen
Betrieb setzt jedoch die bestimmungsgemalRe Verwendung
der einzelnen Artikel voraus. In den Gebrauchsanleitungen,
die den Produkten beiliegen, werden daher Hinweise zum
richtigen Anschluss und zur korrekten Handhabung gege-
ben, die in jedem Falle zu beachten sind. Es empfiehlt sich,
dass Eltern gemeinsam mit ihren Kindern vor Inbetriebnah-

me die Bedienungsanleitungen durchsprechen. Das vermit-

telt Sicherheit und gewdahrleistet langjahrige Spielfreude
im Umgang mit der Modelleisenbahn.
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Einige wichtige Punkte von allgemeiner Bedeutung
sind nachfolgend zusammengefasst:

Anschluss von Gleisanlagen.

Benutzen Sie fiir den Betrieb ausschlieRlich Trix
Schaltnetzteile. Verwenden Sie bitte nur Schaltnetzteile
aus dem aktuellen Produktprogramm, da diese Schaltnetz-
teile den aktuellen Sicherheitsstandards und Zulassungs-
richtlinien entsprechen. Beachten Sie hierbei die Vorgaben
in den Bedienungsanleitungen.

Schaltnetzteile sind kein Spielzeug. Diese dienen zur
Stromversorgung der Modellbahnanlage.

Wichtige Service-Daten

Deutschland

Service Center

Ersatzteilberatung, Fragen zu Technik,
Produkten und Reparaturauftragen
(Montag bis Freitag 13.00 — 17.00 Uhr)

Telefon +49(0) 7161/608-222
Fax +49 (0) 7161/608-225
E-Mail service@maerklin.de

Nederland

Technische hotline

Maandag t/m donderdag: 09.00 — 13.00 uur
en 13.30 - 17.00 uur

Aanspreekpartner: G. Keuterman

Telefoon +31 (0) 74 - 2664044

E-mail  techniek@marklin.nl

Zusétzlich zu diesen allgemeinen Hinweisen sind
zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit

die den jeweiligen Trix Produkten beiliegenden
Gebrauchsanleitungen zu beachten.

Altersangaben und Warnhinweise.
) ACHTUNG! Nicht geeignet fiir Kinder
unter 3 Jahren. Funktionsbhedingte
scharfe Kanten und Spitzen.
Erstickungsgefahr wegen abbrech-
und verschluckbarer Kleinteile.

Nur fiir Erwachsene.

515+

Schweiz, France, Italia

Technische Hotline

Dienstag, Donnerstag und Samstag
von 14.00 — 18.00 Uhr
Ansprechpartner: Alexander Stelzer
Telefon  +41(0) 56/667 3663
Fax +41(0) 56/667 4664
E-Mail service@maerklin.ch

Hotline technique

les mardi et jeudi de 14h00 a 18h00
Contact : Alexander Stelzer
Teléphone+41 (0) 56/667 3663
Fax +41 (0) 56/667 4664
E-mail  service@maerklin.ch

Linea diretta tecnica

Martedi e giovedi dalle ore 14.00 alle 18.00
Interlocutore: Alexander Stelzer

Telefono +41 (0) 56/667 3663

Fax +41(0) 56/667 4664

E-Mail  service@maerklin.ch

Belgié / Belgique

Technische hotline

Maandag van 20.00 — 22.00 uur
Zondag van 10.00 — 12.00 uur
Aanspreekpartner: Hans Van Den Berge
Telefoon +32 (0) 9 245 47 56

E-mail  customerservice@marklin.be

Hotline technique

le lundi de 20h00 a 22h00

le dimanche de 10h00 a 12h00

Contact : Hans Van Den Berge
Téléphone +32 (0) 9 245 47 56

E-mail customerservice@marklin.be
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eichenerklarung

Zweilicht-Spitzensignal vorne und hinten _
DCC-Decoder. oo‘io mit Lichtwechsel in einer Fahrtrichtung. F Schlussbeleuchtung eingebaut. ees Exklusive Sondermodelle der Mérklin-Handler-
Initiative — in einmaliger Serie gefertigt.
OO‘OO Zweilicht-Spitzensignal vorne und hinten Die Marklin-Handler-Initiative ist eine inter-
SX-Decoder. == ] mit der Fahrtrichtung wechselnd. Schlussbeleuchtung nachriistbar. nationale Vereinigung mittelstandischer

Spielwaren- und Modellbahn-Fachhandler
(MHI INTERNATIONAL).

A
{ =

Zweilicht-Spitzensignal vorne, zwei rote Schluss-
lichter hinten mit der Fahrtrichtung wechselnd.

X
-

SX2-Decoder.

-
=]
S

LED Innenbeleuchtung eingebaut.

S
J

E@ﬁ@@ﬂ

DCC-/SX-Decoder.

Digital-Lokomotive oder Digital-Gerét fir das
Marklin-Digital-System (Motorola-Format).

Digital-Decoder mit bis zu 16 digital schaltbaren
Funktionen beim Betrieb mit Central Station
60212/60213/60214/60215. Mit bis zu 9 Funk-
tionen mit Mobile Station 60652/60653. Mit bis
zu 5 Funktionen mit Control Unit 6021. Belegte
Funktionen je nach Ausriistung der Lokomotive.

ol B

Ein rotes Schlusslicht.

Zwei rote Schlusslichter.

Dreilicht-Spitzensignal vorne.

Dreilicht-Spitzensignal vorne
mit Lichtwechsel in einer Fahrtrichtung.

-
=1
=]

LED Innenbeleuchtung nachriistbar.

Beleuchtung mit warmweilen LED.

Fahrgestell und Aufbau der
Lok aus Metall.

Fahrgestell und Kessel der
Lok aus Metall.

Epoche |
Privat- und Landerbahnen von den Anféngen
des Eisenbahnbaus bis etwa 1925.

i

Epoche Il

Dreilicht-Spitzensignal vorne, ein weifles Schluss- Uberwiegender Teil des Lokomotiv- Bildung der groRen Staatshahn-Netze von 1925

WOW O

Zweilicht-Spitzensignal vorne.

Stromversorgung auf Oberleitungs-
gung g

Zweilicht-Spitzensignal vorne betrieb umschaltbar.

mit Lichtwechsel in einer Fahrtrichtung.

Innenbeleuchtung eingebaut.

O
Digitale Schnittstelle klein 03‘3 licht hinten mit der Fahrtrichtung wechselnd. aufbaus aus Metall. bis 1945.
[ wnem | (Selectrix-Decoder 66836/66838).
O%|OO Dreilicht-Spitzensignal vorne, ]
Digitale Schnittstelle grof zwei weifle Schlusslichter hinten. Fahrgestell der Lok aus Metall.
[NEM | (Selectrix-Decoder 66837). Epoche Il
O%‘OO Dreilicht-Spitzensignal vorne, Zweilicht-Spitzen- Fahrgestell und Aufbau Neuorganisation der europdischen Eisenbahnen
=] signal mit Lichtwechsel in einer Fahrtrichtung. des Wagens aus Metall. und Modernisierung des Fahrzeugparks von
14 14-polige Schnittstelle. 1945 bis 1970.
Dreilicht-Spitzensignal vorne, zwei rote Schluss- Uberwiegender Teil des Wagen-
lichter hinten mit der Fahrtrichtung wechselnd. too  aufbaus aus Metall.
21 21-polige Schnittstelle.
O%‘C% N _ _ _ E Fahrgestell des Wagens Epoch_e v _ _
‘ Dreilicht-Spitzensignal vorne und hinten. aus Metall. Bgsch_nf_tung aller Fahrzeuge nach international
Gerauschelektronik. einheitlichen Vorschriften, der sogenannten
O%‘C% Dreilicht-Spitzensignal vorne und hinten T Langenmalstab bei computergerechten UIC-Beschriftung, von 1970
B = | mit Lichtwechsel in der Fahrtrichtung. =—|  Reisezugwagen 1:87. bis 1990.
Einlicht-Spitzensignal vorne.
o|o| Dreilicht-Spitzensignal vorne und hinten 195 Langenmalstab bei -
Einlicht-Spitzensignal vorne und hinten mit der Fahrtrichtung wechselnd. =—|  Reisezugwagen 1:93,5.
mit der Fahrtrichtung wechselnd. Epoche V
O%|OO Dreilicht-Spitzensignal vorne, zwei weilke Schluss- Langenmalstab bei Umstellung der Farbschemata und Enstehen der
== lichter hinten mit der Fahrtrichtung wechselnd. Reisezugwagen 1:100. Schnellfahrnetze seit 1990.

Epoche VI

Einfiihrung neuer Beschriftungsrichtlinien durch
die UIC seit 2006. Lokomotiven erhalten nun
eine 12-stellige UIC-Nummer.

Mit Kinematik fiir Kurzkupplung und
Kupplungsaufnahme nach NEM.

>
ERSNE

A
=

Innenbeleuchtung nachriistbar.

[}
(o]
[9]
]

Zweilicht-Spitzensignal vorne und hinten.
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Artikelnummernverzeichnis

Art.-Nr.

11138
11629
11630
12420
15305
15415
15416
15417
15426
15545
15549
15553
15555
15565
15580
15955
16202
16251
16252
16284
16285
16351
16384
16471
16493
16641
16661
16662
16731
16732
16733
16734
16872
16894
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g*
379,95
299,95
329,95
SBEER
249,95
149,95
34,95
174,95
249,95
159,95
44,95
119,95
24,95
39,95
59,95

259,95
259,95
259,95
259,95
199,95
269,95
399,95
HEB
259,95
169,95
299,90
259,95
259,95
25818
259,95
259,95
159,95
1Bl 8y

Seite

14
42
36
18
46
19
47
31
7
10
42
26
138
141
36
137
34
22
32

20

38
34
16
24
50
51

50
48
44

Art.-Nr.

16901
16954
16955
21527
22029
22048
22049
22057
22063
22127
22164
22168
22176
22183
22187
22197
22246
22248
22249
22268
22276
22271
22382
22390
22450
22471
22610
22647
22670
22671
22672
22673
22815
22822

ex
159,95
169,95
169,95
329,95
479,95
199,95
499,95
479,95
799,95
329,95
199,95
269,95
329,95
449,95
329,95
299,95
349,95
189,95
449,95
299,95
599,95
BI9105
379,95
499,95
199,95
449,95
199,95
329,95
299,95
299,95
299,95
299,95
279,95
259,95

Seite

46
40
M
70
84
98
76
85
126
118
19
74
99
78
96
102

86
75
87
123
124
86

103

349,95
449,95
459,95
349,95
349,95
99,95
34,95
219,95
219,95
44,95
119,95
39,95
99,95
99895
169,95
279,95
39,95
399,95
159,95

14,95

14,95
179,95
229,95
129,95
289,95
299,95
339,95

39,95
58,99
63,99
69,99
79,99

Art.-Nr.

66310
66311
66312
66315
66720
73141

gx
189,99
169,99
189,99
52
9,99
36,95

Seite

54
5
55
60
128
128
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Marklin MHI Garantiebedingungen

Unabhangig von den Ihnen gesetzlich zustehenden, nationalen Gewahr-
leistungsrechten gegentiber Ihrem Marklin MHI-Fachhéndler als hrem
Vertragspartner oder Ihren Rechten aus Produkthaftung gewéahrt die Firma
Gebr. Mérklin & Cie. GmbH lhnen beim Kauf dieser Mérklin MHI-Produkte
(diese Produkte sind mit dem Piktogramm ausgezeichnet) zusatzlich eine
Hersteller-Garantie von 60 Monaten ab Kaufdatum zu den nachfolgend
aufgefiihrten Konditionen. Damit haben Sie unabhangig vom Kaufort die
Méglichkeit, auch direkt bei der Firma Marklin als Hersteller des Produktes
aufgetretene Mangel oder Storungen zu reklamieren. Die Mérklin Her-
stellergarantie gilt nur fiir die Technik der Modelle. Optische Méngel oder
unvollsténdige Produkte konnen im Rahmen der Gewahrleistungspflicht
beim Verkaufer der Ware reklamiert werden.

Garantiebedingungen

Diese Garantie gilt fiir Marklin — Sortimentsprodukte und Einzelteile, die
bei einem Marklin Fachhandler weltweit gekauft wurden. Als Kaufnach-
weis dient entweder die vom Marklin Fachhandler komplett ausgefiillte
Garantie-Urkunde oder die Kaufquittung. Daher empfehlen wir unbedingt,
diese Garantie-Urkunde zusammen mit der Kaufquittung aufzubewahren.
Inhalt der Garantie / Ausschliisse: Diese Garantie umfasst nach Wahl des
Herstellers die kostenlose Beseitigung eventueller Stérungen oder den
kostenlosen Ersatz schadhafter Teile, die nachweislich auf Konstruk-
tions-, Herstellungs- oder Materialfehler beruhen, inklusive der damit
verbundenen Service-Leistungen. Weitergehende Anspriiche aus dieser
Herstellergarantie sind ausgeschlossen.

Die Garantieanspriiche erloschen

Bei verschleiBbedingten Storungen bzw. bei tiblicher Abnutzung von
VerschleiBteilen.

Wenn der Einbau bestimmter Elektronikelemente entgegen der Herstel-
lervorgabe von nicht daftir autorisierten Personen durchgefiihrt wurde.
Bei Verwendung in einem anderen als vom Hersteller bestimmten
Einsatzzweck.

Wenn die in der Bedienungsanleitung aufgefiihrten Hinweise des
Herstellers nicht befolgt wurden.

Jegliche Anspriiche aus Garantie, Gewahrleistung oder Schadensersatz
sind ausgeschlossen, wenn in Mérklin Produkte Fremdteile eingebaut
werden, die nicht von Marklin freigegeben sind und hierdurch die Man-
gel bzw. Schaden verursacht wurden. Entsprechendes gilt fir Umbauten,
die weder von Mérklin noch von Werkstéatten, die von Mérklin autorisiert
sind, durchgefiihrt werden. Grundsétzlich gilt zugunsten von Mérklin die
widerlegbare Vermutung, dass Ursache fiir die Méangel bzw. Schaden die
vorgenannten Fremdteile bzw. Umbauten sind.

Die Garantiefrist verlangert sich durch Instandsetzung oder Ersatzlie-
ferung nicht. Die Garantieanspriiche kdnnen entweder direkt bei dem
Verkdufer oder durch Einsenden des reklamierten Teils zusammen mit
der Garantie-Urkunde oder der Kaufquittung und einem Méangelbericht
direkt an die Firma Marklin gestellt werden. Mérklin und der Verkdufer
tibernehmen bei Reparaturannahme keine Haftung fiir eventuell auf dem
Produkt vom Kunden gespeicherte Daten oder Einstellungen. Unfrei ein-
gesandte Garantie-Reklamationen kdnnen nicht angenommen werden.

Die Adresse lautet: Gebr. Mérklin & Cie. GmbH - Reparatur-Service
Stuttgarter StraBe 55 - 57 - 73033 Goppingen - Deutschland
E-Mail: service@maerklin.de - Internet: www.maerklin.de

*  Alle Preisangaben sind unverbindlich empfohlene Verkaufspreise.
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Gebr. Marklin & Cie. GmbH
Stuttgarter StraBe 55 - 57

73033 Goppingen

Germany i

150 9001

www.trix.de

32. Internationale Modellbahn-
ausstellung und 10. Marklintage 2015
L

Anderungen und Liefermdglichkeit
sind vorbehalten. Preis-, Daten- und
MalRangaben erfolgen ohne Gewahr.
Irrtlimer und Druckfehler vorbehal-
ten, eine Haftung wird diesbeziiglich

Das MEGA-Familienevent in =

I ausgeschlossen.
Gop[?mgen Bei den Abbildungen handelt es sich
18. bis 20. September 2015 teilweise um Handmuster.

Die Serienproduktion kann in Details
von den abgebildeten Modellen
abweichen.

www.maerklin.de

Union Pacific, Rio Grande und
Southern Pacific sind eingetragene
Markenzeichen der Union Pacific
Railroad Company. Andere Marken
sind ebenfalls geschiitzt.

Sollte diese Ausgabe keine Preis-
angaben enthalten, fragen Sie bitte
lhren Fachhéandler nach der aktuellen
Preisliste.

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck,
auch auszugsweise, verboten.

© Copyright by

Gebr. Marklin & Cie. GmbH

, 254617 — 01 2015

In Deutschland hergestellt.

'i Besuchen Sie uns:
www.facebook.com/maerkli




